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1 Auftrag und Grundlagen

Auf der Parzelle 468 in Sursee ist der Neubau Wohn- und Geschéftshaus Bahn-
hof Nord in Planung. Der Neubau, welcher in unmittelbarer Nahe zur Ringstrasse
Nord und der SBB Linie liegt, bietet einen Nutzungsmix aus Gewerbe, Biro und
Wohnen. Vorgesehen sind neben der Gewerbe-Nutzung und der Wohn-Nutzung
auch eine unterirdische Parkierungsanlage.

Die geplante Uberbauung auf der Parzelle 468 wird durch den Strassenverkehrs-
larm der Ringstrasse und den Bahnverkehr mit Larmimmissionen belastet. Zu-
dem fihrt die Erschliessung zu Parkierungslarm und Mehrverkehr auf der Zu-
fahrtsstrasse. Diese Larmimmissionen belasten die eigene Uberbauung wie auch
die Nachbarparzellen. Geméass Umweltschutzgesetz und L&rmschutz-Verord-
nung gelten fur diese vier Larmarten folgende Anforderungen:

= Strassen- und Bahnlarm: Einhaltung Immissionsgrenzwert (ES IIl) ge-
mass Art. 31 LSV. Die Einhaltung der Pla-
nungswerte ist anzustreben.

= Parkierung und Mehrverkehr: Einhaltung Planungswert (ES 1ll) gemass Art.
7 LSV

Die Planergemeinschaft Bahnhof Nord hat uns beauftragt, im Zusammenhang
mit dem Neubau des Wohn- und Geschaftshauses Bahnhof Nord in Sursee, die
Einhaltung der einschlagigen Larmschutz-Bestimmungen von Umweltschutzge-
setz und Larmschutz-Verordnung zu Uberprifen und nachzuweisen.

Der Larmschutz-Nachweis vom 26. Februar 2021 wurde mit dem Kap. 4.2
«Raumplanerische Argumente flir eine Zustimmung» erganzt.

=  Umweltschutzgesetz (USG) vom 7. Oktober 1983 (Stand am 1. Mérz 2020)

= Larmschutz-Verordnung (LSV) vom 15.12.1986 (Stand am 7. Mai 2019)

= Zonenplan Teil Std der Stadt Sursee vom 19. Marz 2019, genehmigt mit RRB
1263 vom 26. November 2019

» Bau- und Zonenreglement der Stadt Sursee vom 19. Marz 2019, genehmigt
mit RRB Nr. 1263 vom 26. November 2019

= Norm SIA 181: Schallschutz im Hochbau, Ausgabe Juni 2006

= Emissionsplan Eisenbahnlarm 2015, Bundesamt fur Verkehr
=  Strassenlarmkataster 2018 des Kantons Luzern, Download vom 25.06.2020

= SN 640 578: Larmimmissionen von Parkierungsanlagen — Berechnung der
Immissionen, Ausgabe/Edition 2016-12

» Grunddatensatz der amtlichen Vermessung und Héhenkurven

= Berechnungsmodell CadnaA (Version 2020 MR1 Datakustik GmbH, Greifen-
berg DE)

= Risikobericht nach Stérfallverordnung, IBSO ECO vom 26.02.2021
» Motorisierter Individualverkehr, VIAPLAN AG vom 26.02.2021
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* Projektplane (Grundrisse und Schnitte): Vorprojekt Bahnhof Nord vom
26.02.2021

2 Anforderungen gemass Larmschutz-Verordnung
2.1 Definitionen und Begriffe

Die Larmschutzverordnung (LSV) stellt u.a. Anforderungen an den L&rmschutz
und an den Schallschutz. Diese gelten fiir Neubauten und wesentliche Anderun-
gen bestehender Bauten, sowie auch fur die Erschliessung altrechtlicher Bauzo-
nen (Einzonung vor dem 01.01.1985).

Beurteilung des Aussenlarms (Strassenverkehrslarm, Eisenbahnlarm, Schiess-
larm, etc.) anhand des jeweils zulassigen Belastungsgrenzwertes (Art. 29ff sowie
Anhange 3 bis 9 LSV).

Die Larmimmissionen sind als Beurteilungspegel in der Mitte der offenen Fenster
larmempfindlicher Ra&ume zu ermitteln (Art. 39 LSV).

Raume in Wohnungen (Eltern-, Kinder-, Arbeits-, Wohnzimmer, Wohnkiiche
etc.), ausgenommen Kiichen ohne Wohnanteil, Sanitar- und Abstellrdume (Art.
2, Abs. 6, Lit. a LSV).

Raume in Betrieben, in denen sich Personen regelmassig wahrend langerer Zeit
aufhalten (Biro, Aufenthaltsraum, Verkaufsraum, Schulungsraum, etc.), ausge-
nommen Raume fur die Nutztierhaltung und Raume mit erheblichem Betriebs-
larm. (Art. 2, Abs. 6, Lit. b LSV).

Jeder Nutzungszone ist eine Empfindlichkeitsstufe (ES) zugeordnet. Die Emp-
findlichkeitsstufe bestimmt die Hohe des Belastungsgrenzwertes (Art. 43f LSV
sowie Anhéange 3 bis 9 LSV).

Planungswert: Massgebend fiir die Ausscheidung neuer oder Erschliessung be-
stehender Bauzonen (Art. 29f LSV) resp. Errichtung einer neuen Anlage (Art. 7
LSV). Immissionsgrenzwert: Massgebend fir die Bewilligung neuer Gebaude
mit larmempfindlicher Nutzung im erschlossenen Baugebiet (Art. 31 LSV) resp.
Sanierung von Anlagen (Art. 13 LSV). Die Hohe der Belastungsgrenzwerte ge-
hen aus den Tabellen in den Anhangen 3 bis 9 LSV hervor. Bei Betriebsraumen
in der ES I, Il oder Il gelten um 5 dB(A) hohere Planungs- und Immissionsgrenz-
werte (Art. 42 LSV).

Anforderungen an den Schallschutz bei Aussen- und Trennbauteilen larmemp-
findlicher RGume sowie bei Treppen und haustechnischen Anlagen gemass den
anerkannten Regeln der Baukunde. Als solche gelten die Mindestanforderungen
nach der SIA 181, Ausgabe Juni 2006 (Art. 32f LSV).

Der Einbau von Schallschutz-Fenstern stellt eine Schallschutzmassnahme dar.
Die Schallddmmung der Fenster ist aufgrund der Aussenlarmbelastung anhand
der SIA-Norm zu dimensionieren. Der Einbau von Schallschutz-Fenstern gilt
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nicht als eigentliche Larmschutz-Massnahme, welche die Aussenlarmbelastung
in der Mitte des offenen Fensters larmempfindlicher R&ume zu mindern vermag.

2.1 Situation

Abbildung 1:
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2.2 Massgebende Empfindlichkeitsstufe (ES)

In der rechtsgiiltigen Zonenplanung der Gemeinde Sursee sind die Empfindlich-
keitsstufen ausgeschieden worden. Die Parzelle 468 befinden sich in der Misch-
zone - C (mit Bebauungsplanpflicht), welcher der Empfindlichkeitsstufe ES Il zu-
geordnet ist.

Abbildung 2:
Ausschnitt Zonenplan
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Ermittlungsmethode und
Prognoseunsicherheit

Anwendung Immissions-
grenzwert

Tabelle 1:
Belastungsgrenzwerte fir
Wohnraume (Anhang 4
LSV)

Belastungsgrenzwerte fir
Betriebsraume
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3 Strassenlarm

3.1 Vorgehen bei der Larmermittlung

Die Larmimmissionen kdnnen gestutzt auf Art. 38 LSV anhand von Berechnun-
gen oder Messungen ermittelt werden. Im vorliegenden Fall wurden diese mit
dem Larmberechnungsmodell CadnaA ermittelt. Die berechneten Beurteilungs-
pegel weisen im Sinne einer Standardabweichung erfahrungsgemass eine Prog-
noseunsicherheit von ca. £1.5 dB(A) auf. Fir die Larmbeurteilung massgebend
ist der ausgewiesene Mittelwert.

3.2 Massgebender Belastungsgrenzwert Lr
Die Parzelle 468 gilt fur die geplante Nutzung (Mischzone) als erschlossen.

Die Einwirkungen von aussen (Bahn- und Strassenlarm) werden deshalb nach
den Anforderungen von Art. 31 LSV (Einhaltung Immissionsgrenzwert) beurteilt.
Zusatzlich istim vorliegenden Fall aber auch Art. 3 Abs. 3 Lit. b RPG zu beachten,
wonach neue Wohngebiete mdglichst vor schadlichen und lastigen Larmeinwir-
kungen verschont werden sollen (Einhaltung der Planungswerte ist anzustreben).

Empfindlichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
(Art. 43) Lrin dB(A) Lrin dB(A) Lrin dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
| 50 40 55 45 65 60
Il 55 45 60 50 70 65
] 60 50 65 55 70 65
\Y 65 55 70 60 75 70

Die Belastungsgrenzwerte gelten fir larmempfindliche Rdume in Wohnungen.
Fur Betriebsrdume gelten um 5 dB(A) hohere Belastungsgrenzwerte (Art. 42
LSV).

20041_LN_06_rh.docx 26. Februar 2021, rev. 21.04.2021



Tabelle 2:
Verkehrsdaten 2020

Tabelle 3:
Emissionsdaten Lr'e
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3.3 Verkehrsdaten und Strassenlarm-Emissionen

Die im Rahmen dieses Larmschutznachweises zu Grunde gelegten Verkehrs-
und Emissionsdaten stammen aus dem Strassenlarmkataster 2018 des Kantons
Luzern (Download am 25.06.2020). Die Daten wurden vom Jahr 2030 auf das
Jahr 2020 zurlickgerechnet.

Strassen- DTV Nt nt Nn nn i \%
Abschnitte [Fz/24h] |[Fz/h]| [%] |[Fz/h]| [%] [%] |[km/h]
Kreisel Kotten K17-Krl 16’407 | 952 | 80 | 148 | 6.6 | 0.0 4
Ringstrasse Nord K18-440b | 13720 | 796 | 7.5 | 124 | 6.0 | 0.6 50
Ringstrasse Nord K18-430b | 13720 | 796 | 7.5 | 124 | 6.0 | 4.2 50
Ringstrasse Nord K18-440a | 13’720 | 796 | 7.5 | 124 | 6.0 | 0.6 50
Ringstrasse Nord K18-430a | 13’720 | 796 | 7.5 | 124 | 6.0 | 4.2 50
Umfahrungsstrasse K13-1130 | 12'428 | 727 | 9.0 99 75 | 11 50
Umfahrungsstrasse K13-1120 | 12'428 | 727 | 9.0 99 7.5 1.1 50
Baselstrasse K13-1140 | 12'428 | 715 | 65 | 125 | 6.0 | 2.3 50
Legende:
DTV: Durchschnittlicher Verkehr in Fahrzeugen pro Tag (24h)
Nt/Nn: stundlicher Verkehr tags/nachts
nt/nn: Lastwagen- und Motorradanteil tags/nachts
i Strassensteigung
V: Signalisierte Geschwindigkeit
Hinweis: Der massgebende Querschnitt K18 440a betragt im Jahr 2020 gemass LBK = 27'441
Fz/24h. Im Risikobericht nach Storfallverordnung der ISO ECO vom 18.09.2020 wird,
von 2017 auf 2020 aufgerechnet, von 27'061 Fz/24h ausgegangen. Diese unbedeu-
tende Differenz verursacht eine Differenz «LBK — Risikobericht» von 0.0 dB(A) tags
und 0.1 dB(A) nachts.
Strassen- Tag (06:00 — 22:00 Uhr) Nacht (22:00 — 6:00 Uhr)
Abschnitte Belag/Mod.| Leq K1 Lr.e |Belag/Mod.| Leq K1 Lr,e
[dB(A)] |[dB(A)|[dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)] |[dB(A)]|[dB(A)]|[dB(A)]
Kreisel Kotten Krl 0.5 78.5| 0.0 78.5 0.5 69.9 | 0.0 | 69.9
Ringstr. Nord ~ 440b 0.5 78.5| 0.0 78.5 0.5 70.0 | 0.0 | 70.0
Ringstr. Nord  430b 0.5 78.5| 0.0 78.5 0.5 70.0 | 0.0 | 70.0
Ringstr. Nord ~ 440a 0.5 78.5| 0.0 78.5 0.5 70.0 | 0.0 | 70.0
Ringstr. Nord  430a 0.5 78.5| 0.0 78.5 0.5 70.0 | 0.0 | 70.0
Umfahrungsstr. 1130 0.5 78.5| 0.0 78.5 0.5 69.5| 0.0 | 69.5
Umfahrungsstr. 1120 1.0 80.2 | 0.0 80.2 1.5 716 | 00 | 71.6
Baselstrasse 1140 15 788 | 00 | 788 15 71.0| 00 | 710
Legende:
Leq: Mittelungspegel
K1: Pegelkorrektur (Anhang 3 LSV)
Lr.e: Gesamtlarmemission in einem Meter Abstand zur Strassenachse
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Massgebender Beurtei- Die Larmschutz-Verordnung unterscheidet zwischen dem Beurteilungszeitraum
lungszeitraum Tag (06 — 22 Uhr) und Nacht (22 — 06 Uhr). Bei Raumen, in denen sich Personen

in der Regel nur am Tag aufhalten, gelten fiir die Nacht keine Belastungsgrenz-
werte (Art. 41 Abs. 3 LSV).

Massgebender Zeitraum Tag: Lr,e Tag - LreNacht > 10 dB(A)
Massgebender Zeitraum Nacht: Lre Tag - Lr,eNacht < 10 dB(A)

Im vorliegenden Fall gilt die Nacht als massgebender Zeitraum fiir die Beurteilung
der Strassenlarmbelastung.

Abbildung 3:
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Abbildung 4:

Maximale Larmbelastung
fur Gewerberdume im
massgebenden Zeitraum
tags

Resultat Gewerbe
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3.4 Ubersicht Strassenlarmbelastung
3.4.1 Strassenlarmbelastung Gewerbe (tags), bis 2.0G
In der nachfolgenden Ubersicht der Strassenlarmbelastung wurden allfallige Hin-

derniswirkungen von Balkonbriistungen nicht speziell beriicksichtigt. Soweit er-
forderlich, finden diese in der detaillierten Larmermittlung Beachtung.

Legende:

Maximale Larmbelastung des Geb&dudes im Tages- und Nachtzeitraum in dB(A)

Immissionsgrenzwert ES IIl bei den weissen Symbolen eingehalten

Die massgebenden Immissionsgrenzwerte fur Betriebsrdume der ES Il von 70
dB(A) tags kénnen an allen Fassaden in allen Geschossen eingehalten werden.

Die Anforderungen von Umweltschutzgesetz und Larmschutz-Verordnung
sind erfullt.
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Abbildung 5:

Maximale Larmbelastung
fur Wohnrdume im mass-
gebenden Zeitraum
nachts

Beurteilung Ubersicht
Wohnen
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3.4.2 Strassenlarmbelastung Wohnen 3.-12.0G (hachts)

In der nachfolgenden Ubersicht der Strassenlarmbelastung wurden allfallige Hin-
derniswirkungen von Balkonbristungen nicht speziell berlcksichtigt. Soweit er-
forderlich, finden diese in der detaillierten Larmermittlung Beachtung.

Legende:
Maximale Larmbelastung des Geb&dudes im Tages- und Nachtzeitraum in dB(A)

Immissionsgrenzwerte ES Il bei den weissen Symbolen eingehalten

Immissionsgrenzwerte ES Ill bei den orangen Symbolen tUberschritten

o5 §

Die massgebenden Immissionsgrenzwerte fur Wohnraume der ES 11l (65 dB(A)
tags, 55 dB(A) nachts) werden an der Fassade zur Ringstrasse am Tag um 2
dB(A) und in der Nacht um maximal 3 dB(A) uberschritten.

Es erfolgt deshalb nachfolgend, unter Beriicksichtigung der getroffenen
Larmschutz-Massnahmen, eine detaillierte Larmermittlung und Larmbeur-
teilung.

20041_LN_06_rh.docx 26. Februar 2021, rev. 21.04.2021
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3.5 Larmschutz-Konzept
3.5.1 Gewerbebauten als Larmriegel
Die geplanten Gewerbegebaude (bis und mit 2. Obergeschoss) bilden, zusam-

men mit dem bestehenden Mébelhaus, einen Larmriegel zum Schutz des hinter
liegenden Wohnquartiers.

Abbildung 6: T ‘ STk =
Larmriegel mit Gewerbe- ' Bt N
bauten Ringstrasse m
Abbildung 7:
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Abbildung 8:
Innenhof zur Ringstrasse
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Larmschutzwande:

Auf Larmschutzwande entlang der Ringstrasse wurde verzichtet, diese wir-
den nur die bereits unter dem Immissionsgrenzwert belasteten Gewerbege-

schosse schiitzen.

Gebaudestellung:

Durch die U-Form des Gebaudes und deren teilweise geschlossene Fassade
wird ein larmgeschutzter Innenhof geschaffen.

Mit der Schaffung dieses grosszugigen Innenhofs wird erreicht, dass keine
Wohnung nur auf die larmbelastete Fassade zur Ringstrasse ausgerichtet ist.

Der Innenhof erlaubt, fir die Wohnungen mit einer Fassade zur Ringstrasse,
eine Orientierung auf jeweils zwei larmgeschitzte Fassaden.

Ringstrasse l\ /

Larmgeschitzter Innenhof

TR

VI i N I

L OF i i e =

Ll c — . e
\ || ﬁu-:k =]

Legende:
== mm == Fassade mit LArmbelastung bis max. 3 dB(A) Uber IGW ES Il

= mm == Fgssade mit Larmbelastung zwischen PW und IGW ES I
e weweow Fassade mit Larmbelastung unter dem PW ES I

:::‘/ Orientierung der Wohnung

Larmschutz-Massnahmen am geplanten Gebé&ude:

= Loggien erlauben, bei den Liftungsfenster auf die Loggien, die Einhaltung der
anzustrebenden Planungswerte.

Anordnung der Wohnungen:

= Alle Wohnungen sind, auf die unter dem Immissionsgrenzwert belasteten
Fassaden, ausgerichtet.
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Abbildung 9:

Bezeichnung der EP
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3.6 Detaillierte Beurteilung Strassenlarmbelastung Wohnen

3.6.1 Strassenlarmbelastung 3. und 4. Obergeschoss

] Legende:

EP-Bezeichnung:
(O IGW ES Ill iberschritten
() IGW ES Ill eingehalten

srssazn?

Larmschutz-Massnahme:
Loggia mit:
Akustisch als Hindernis
wirkende Balkonbriistung
(H6he = 1.00 Meter) und
absorbierende Decken-

~ 355@ untersicht
‘ Innenhof
e - [ 20
Tabelle 4:
Larmbelastung und Beurteilung
EP Nutzung Beurteilungspegel Lr in dB(A) Immissions- Anforderung
Nr. 3.0G 4. 0G grenzwert erfallt
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1 Wohnen 67 58 67 58 65 55 nein nein
2 Wohnen 67 58 67 58 65 55 nein nein
3 Wohnen 63 54 64 55 65 55 ja ja
4 Wohnen 64 55 64 55 65 55 ja ja
5 Wohnen 64 55 64 55 65 55 ja ja
6 Wohnen 52 43 56 47 65 55 ja ja
7 Wohnen 61 52 61 52 65 55 ja ja
8 Wohnen 54 45 55 46 65 55 ja ja

Resultat 3. und 4. OG

SINJS

Der massgebende Immissionsgrenzwert der Empfindlichkeitsstufe (ES) Il von 65
dB(A) tags und 55 dB(A) nachts kann an der Strassenfassade nicht eingehalten
werden. Alle davon betroffenen Zimmer verfiigen jedoch tber ein Zweitfenster
auf die Aussenfassade, eine Loggia oder in den Innenhof, bei dem der Immissi-
onsgrenzwert eingehalten werden kann.

Fir die 5 Fenster mit Immissionsgrenzwert-Uberschreitung wird ein Gesuch um
Zustimmung nach Art. 31 LSV bei der zustandigen Behoérde eingereicht.

Unter dem Vorbehalt der Zustimmung durch die kantonale Vollzugsbehdérde, sind
die Anforderungen von Umweltschutzgesetz und Larmschutz-Verordnung erfullt.
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Abbildung 10:
Bezeichnung der EP
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3.6.2  Strassenlarmbelastung 5. und 6. Obergeschoss
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Tabelle 5:
Larmbelastung und Beurteilung
EP Nutzung Beurteilungspegel Lr in dB(A) Immissions- Anforderung
Nr. 5. 0G 6. OG grenzwert erfullt
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1 Wohnen 67 58 66 57 65 55 nein nein
2 Wohnen 66 57 66 57 65 55 nein nein
3 Wohnen 63 54 63 54 65 55 ja ja
4 Wohnen 64 55 64 55 65 55 ja ja
5 Wohnen 64 55 64 55 65 55 ja ja
6 Wohnen 58 49 60 51 65 55 ja ja
7 Wohnen 61 52 61 52 65 55 ja ja
8 Wohnen 55 46 55 46 65 55 ja ja

Resultat 5. und 6. OG

SINJS

Der massgebende Immissionsgrenzwert der Empfindlichkeitsstufe (ES) 11l von 65
dB(A) tags und 55 dB(A) nachts kann an der Strassenfassade nicht eingehalten
werden. Alle davon betroffenen Zimmer verfiigen jedoch tber ein Zweitfenster
auf die Aussenfassade, eine Loggia oder in den Innenhof, bei dem der Immissi-
onsgrenzwert eingehalten werden kann.

Fur die 5 Fenster mit Immissionsgrenzwert-Uberschreitung wird ein Gesuch um
Zustimmung nach Art. 31 LSV bei der zustandigen Behdrde eingereicht.

Unter dem Vorbehalt der Zustimmung durch die kantonale Vollzugsbehérde, sind
die Anforderungen von Umweltschutzgesetz und Larmschutz-Verordnung erfullt.

20041_LN_06_rh.docx 26. Februar 2021, rev. 21.04.2021




Abbildung 11:
Bezeichnung der EP
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3.6.3  Strassenlarmbelastung 7. und 8. Obergeschoss
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Tabelle 6:
Larmbelastung und Beurteilung
EP Nutzung Beurteilungspegel Lr in dB(A) Immissions- Anforderung
Nr. 7.0G 8. 0G grenzwert erfullt
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1 Wohnen 66 57 65 56 65 55 nein nein
2 Wohnen 66 57 65 56 65 55 nein nein
3 Wohnen 63 54 63 54 65 55 ja ja
4 Wohnen 63 54 63 54 65 55 ja ja
5 Wohnen 63 54 63 54 65 55 ja ja
6 Wohnen 60 51 61 52 65 55 ja ja
7 Wohnen 61 52 61 52 65 55 ja ja
8 Wohnen 55 46 55 46 65 55 ja ja

Resultat 7. und 8. OG

SINJS

Der massgebende Immissionsgrenzwert der Empfindlichkeitsstufe (ES) 11l von 65
dB(A) tags und 55 dB(A) nachts kann an der Strassenfassade nicht eingehalten
werden. Alle davon betroffenen Zimmer verfiigen jedoch tber ein Zweitfenster
auf die Aussenfassade, eine Loggia oder in den Innenhof, bei dem der Immissi-
onsgrenzwert eingehalten werden kann.

Fur die 5 Fenster mit Immissionsgrenzwert-Uberschreitung wird ein Gesuch um
Zustimmung nach Art. 31 LSV bei der zustandigen Behdrde eingereicht.

Unter dem Vorbehalt der Zustimmung durch die kantonale Vollzugsbehérde, sind
die Anforderungen von Umweltschutzgesetz und Larmschutz-Verordnung erfullt.
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Abbildung 12:
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3.6.4  Strassenlarmbelastung 9. und 10. Obergeschoss
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Tabelle 7:
Larmbelastung und Beurteilung
EP Nutzung Beurteilungspegel Lr in dB(A) Immissions- Anforderung
Nr. 9. 0G 10. OG grenzwert erfullt
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1 Wohnen 65 56 65 56 65 55 ja nein
2 Wohnen 65 56 65 56 65 55 ja nein
3 Wohnen 63 54 62 53 65 55 ja ja
4 Wohnen 63 54 62 53 65 55 ja ja
5 Wohnen 63 54 62 53 65 55 ja ja
6 Wohnen 61 52 61 52 65 55 ja ja
7 Wohnen 61 52 60 51 65 55 ja ja
8 Wohnen 55 46 55 46 65 55 ja ja

Resultat 9. und 10. OG

SINJS

Der massgebende Immissionsgrenzwert der Empfindlichkeitsstufe (ES) 11l von 65
dB(A) tags und 55 dB(A) nachts kann an der Strassenfassade nicht eingehalten
werden. Alle davon betroffenen Zimmer verfiigen jedoch tber ein Zweitfenster
auf die Aussenfassade, eine Loggia oder in den Innenhof, bei dem der Immissi-
onsgrenzwert eingehalten werden kann.

Fur die 5 Fenster mit Immissionsgrenzwert-Uberschreitung wird ein Gesuch um
Zustimmung nach Art. 31 LSV bei der zustandigen Behdrde eingereicht.

Unter dem Vorbehalt der Zustimmung durch die kantonale Vollzugsbehérde, sind
die Anforderungen von Umweltschutzgesetz und Larmschutz-Verordnung erfullt.
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Abbildung 13:
Bezeichnung der EP
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Tabelle 8:
Larmbelastung und Beurteilung
EP Nutzung Beurteilungspegel Lr in dB(A) Immissions- Anforderung
Nr. 11. OG 12. OG grenzwert erfullt
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1 Wohnen 64 55 64 55 65 55 ja ja
2 Wohnen 64 55 64 55 65 55 ja ja
3 Wohnen 62 53 62 53 65 55 ja ja
4 Wohnen 62 53 62 53 65 55 ja ja
5 Wohnen 62 53 62 53 65 55 ja ja
6 Wohnen 61 52 61 52 65 55 ja ja
7 Wohnen 60 51 60 51 65 55 ja ja
8 Wohnen 55 46 55 46 65 55 ja ja

Resultat 9. und 10. OG

SINJS

Der massgebende Immissionsgrenzwert der Empfindlichkeitsstufe (ES) 11l von 65
dB(A) tags und 55 dB(A) nachts kann an allen Fassaden eingehalten werden.

Die Anforderungen von Umweltschutzgesetz und Larmschutz-Verordnung

erfullt.
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Tabelle 9
Fenster mit Gesuch um
Zustimmung

Antrag:

Larmschutz-Konzept
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4 Gesuch um Zustimmung nach Art. 31 LSV
4.1 Larmrechtliche Begrindung Zustimmungsgesuch

Das Gesuch um Zustimmung umfasst die in der nachstehenden Tabelle aufge-
fuhrten Fenster.

Stockwerk Anzahl Fenster Liftungsfenster  |Anzahl Rd&ume
mit Lr > IGW mit Lr < IGW vor-
handen?
3. Obergeschoss 5 Ja 5
4. Obergeschoss 5 Ja 5
5. Obergeschoss 5 Ja 5
6. Obergeschoss 5 Ja 5
7. Obergeschoss 5 Ja 5
8. Obergeschoss 5 Ja 5
9. Obergeschoss 5 Ja 5
10. Obergeschoss 5 Ja 5
TOTAL 40

Gestutzt auf die Ergebnisse des Larm- und Schallschutznachweises vom 26.
Februar 2021 ersucht die Bauherrschaft die zustandige kantonale Stelle um eine
Zustimmung nach Art. 31 LSV (Larmschutz-Verordnung).

Dem Larmschutz im vorliegenden Projekt basiert auf einem umfassenden Larm-
schutz-Konzept gemass Kapitel 3.5. Larmbelastete Wohnungen werden auf die
ruhigeren Seitenfassaden hin orientiert und larmbelastete Zimmer haben einen
Zugang auf eine Loggia. Diese Loggien sind wie folgt auszubilden:

= Sije weisen eine Mindesttiefe von 2 m, eine Mindestbreite von 3 m und eine
Mindestflache von 6 m2 auf.

= Bei seitlich angeordneten Fenstertliren in Loggien betragt die horizontal ge-
messene Mindestdistanz zwischen der Briistungsaussenkante und der Fens-
tertire 0.5 m.

= Die Loggiadecken werden schallabsorbierend ausgekleidet (mindestens
Schallabsorptionsgruppe A2 gemass EN 1793-1:1997 / SN 640 571-1). = Die
Bristungen muissen bis mindestens auf einer Héhe von 1.0 m vollstéandig
schalldicht ausgestaltet werden (z.B. massiv oder mindestens 6 mm starkes
Glas).

= Der Neubau mit einem zonenkonformen Gebaude und einer der Umgebung
angepassten Gestaltung entspricht einem Uberwiegenden Interesse gemass
Art. 31 LSV.

= Alle betroffenen Rdume verfugen tber Zweitfenster, bei denen der Immissi-
onsgrenzwert eingehalten werden kann und die sich zum Luften eignen.

= Auf eine Losung mit einem Ersatz der offenbaren Fenster mit IGW-Uber-
schreitungen, zugunsten einer Festverglasung, wurde aus wohnhygienischen
Griinden verzichtet.
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= Betroffen sind 40 von insgesamt 228 Wohnraumen. Dies entspricht 17 %.

= Die maximale Immissionsgrenzwert-Uberschreitung betragt im Zeitraum Tag
=2 dB(A) und im Zeitraum Nacht = 3 dB(A).

= Auflarmempfindlich genutzte Radume, bei denen kein Fenster die Immissions-
grenzwerte einhalt wurde verzichtet.

= Alle Wohngeschosse verfligen, neben Loggien, tiber einen sehr grossziigigen
Innenhof. Dieser ist zur Strassenfassade teilweise offen und trotzdem kénnen
im Innenhof die Immissionsgrenzwerte eingehalten werden.

= Weitergehende Massnahmen, wie zum Beispiel der Verzicht auf diese Fens-
ter, waren unter dem Aspekt von Kosten und Nutzen unverhaltnismassig.

4.2 Raumplanerische Argumente flr eine Zustimmung
4.2.1 Ausgangslage

Der Neubau mit einem zonenkonformen Geb&aude und einer der Umgebung an-
gepassten Gestaltung entspricht einem tUberwiegenden Interesse gemass Art. 31
LSV.

Die betroffenen Raume verfiigen tber Zweitfenster, bei denen der Immissions-
grenzwert eingehalten werden kann und die sich zum Lften eignen.

Alle Wohngeschosse verfiigen, neben Loggien, Uber einen sehr grossziigigen
Innenhof. Dieser ist zur Strassenfassade teilweise offen und trotzdem kdnnen im
Innenhof die Immissionsgrenzwerte eingehalten werden.

Weitergehende Massnahmen, wie zum Beispiel der Verzicht auf diese Fenster,
eine Festverglasung oder die Realisierung weiterer Loggien, wéaren unter dem
Aspekt von Kosten und Nutzen unverhaltnismassig.

In einem begleiteten qualitativen Workshopverfahren mit Beteiligung der Stadt-
verwaltung und der Stadtbaukommission von Sursee wurde das Richtprojekt ent-
wickelt. Die Arbeitsstande wurden mehrmals der Stadtbaukommission Sursee
(SBK) vorgestellt. Das Workshopverfahren wurde mit der Stellungnahme der
Stadtbaukommission vom 15. April 2020 abgeschlossen. Der Stadtrat hat mit der
schriftlichen Stellungnahme vom 17. Juni 2020 das Projekt fur die Weiterbearbei-
tung freigegeben. Die Stadtbaukommission hat das Richtprojekt zum Bebau-
ungsplan im Dezember 2020 und im Marz 2021 erneut beraten und Empfehlun-
gen zur weiteren Bearbeitung abgegeben. In Schllisselthemen wie der Freiraum-
gestaltung, dem Ausdruck der Fassade, der Gestaltung von Dachterrassen und
des Luftraums mit dem Treppenhaus wird die Stadtbaukommission Sursee das
Projekt bis zur Baubewilligung gestalterisch weiterhin reflektieren.

4.2.2  Argumentarium planungsrechtlich

Im Folgenden sind planungsrechtliche Instrumente aufgefiihrt. Alle diese Instru-
mente propagieren eine verdichtete Bauweise an diesem zentralen Ort in Sursee.
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Im Jahr 2013 stimmte das Schweizer Stimmvolk dem revidierten eidg. Raumpla-
nungsgesetz (RPG) zu, das eine Neuorientierung der baulichen Entwicklung der
Schweiz festlegte: Anstelle von Neueinzonungen soll die Entwicklung kiinftig
nach innen gerichtet sein («Entwicklung nach innen»). Weiter sollen die Gemein-
den zwecks optimaler und haushalterischer Nutzung der Bauzonen die Son-
dernutzungspléane gezielt fir die Steuerung der Siedlungsentwicklung, die Quar-
tiergestaltung inkl. Frei- und Griinrdaume, die raumlich zweckméssige Anordnung
der Er-schliessung und die Verbesserung der Parzellen- und Eigentumsstruktur
einsetzen (Koordinationsaufgabe S2-2).

Die Stadt Sursee ist Teil der «kantonalen Entwicklungsachse» und ist der Ge-
meindekategorie Z2 «kantonales Nebenzentrum» zugeteilt. In den Gemeinden
entlang dieser Achse ist das Wachstum zu konzentrieren. Der Richtplan macht
folgende Vorgaben an die

Z2-Gemeinden: Zentrumsfunktionen starken, urbane Qualitdten grossraumig
schaffen, Gberkommunal bedeutsame stadtebauliche Entwicklungen abstimmen,
hohe bis sehr hohe Dichte fordern, kantonale Entwicklungsschwerpunkte umset-
zen.

Weiter sollen die Gemeinden zwecks optimaler und haushélterischer Nutzung
der Bauzonen die Sondernutzungsplane gezielt fir die Steuerung der Siedlungs-
entwicklung, die Quartiergestaltung inkl. Frei- und Grianraume, die raumlich
zweckmassige Anordnung der Erschliessung und die Verbesserung der Parzel-
len- und Eigentumsstruktur einsetzen (Koordinationsaufgabe S2-2).

Mit einer geringfugigen Anpassung im Jahr 2019 wurde das Agglomerationspro-
gramm Luzern der 3. Generation im Richtplan behdrdenverbindlich verankert.
Das Areal liegt gemass kantonalem Richtplan im Entwicklungsschwerpunkt fir
Arbeits-nutzungen und Siedlungsgebiet. Weiter sind angrenzend an das Areal
die Kantonsstrasse K18, die Bahnlinie sowie eine Bushaltestelle festgesetzt.

Das vom Stadtrat Sursee am 25. Februar 2013 verabschiedete «R&umliche Ent-
wicklungskonzept/REK» zeigt auf, in welcher Form die raumliche Entwicklung der
Stadt Sursee bis ins Jahr 2030 stattfinden soll. Im REK ist in diesem Bereich ein
potenzielles Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiet festgelegt worden. Da-
rin eingeschlossen sind auch die Richtlinien Hochhéuser und hdéhere Hauser.

Der Bebauungsplanperimeter liegt gemass den «Richtlinien Hochhauser und ho-
here Hauser» in einem Potentialgebiet fir Hochhauser (Gebiet Bahnhof Sursee).

Der Masterplan Bahnhofgebiet Sursee zeigt die wesentlichen Verkehrselemente
und deren Anordnung im engeren Bahnhofperimeter (kurz- bis mittelfristiger Zu-
stand bis zum Jahr 2040). Es zeigt zudem die Lage des neuen Busbahnhofs und
die vorgesehene Verkehrsfihrung. Der engere Bahnhofperimeter des Master-
plans umfasst das nahe Umfeld des Bahnhofs Sursee und somit auch den Be-
bauungsplanperimeter.

In diesem Raum ergeben sich fiir die zuklnftige Entwicklung Schnittstellen, dies
insbesondere in Bezug auf eine grossere Veloabstellanlage und die Platzgestal-
tung im Bereich Kottenstrasse und Pilatusstrasse sowie das Bus-Verkehrsre-
gime.
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Das Areal liegt in der Zone mit Bebauungsplanpflicht ZBP A. Darin gelten die
folgenden Zonenbestimmungen gemass Anhang 5 BZR:

Zufiihrung zu einer hochwertigen Nutzung
Stadtebaulicher Akzent
Nutzungsart geméass Mischzonen

Die Uberbauungsziffer und die Gesamthdhe orientieren sich an der Misch-
zone C (M-C) + ca. 20 % (ausgenommen mdgliche Hochhé&user). Fir das
mogliche Hochhaus gilt folgender Richtwert: Gesamthdhe ca. 35 bis 50 m.

Larm-Empfindlichkeitsstufe ES IlI.

4.2.3 Argumentarium Stadtebau und Architektur

Mit dem Richtprojekt «Pilatusstrasse» zum Bebauungsplan wird dem Larmschutz
aus den folgenden Griinden gut und umfassend Rechnung getragen:

Der Bebauungsvorschlag muss, insbesondere aufgrund der zentralen Lage,
hohen stadtebaulichen Anspriichen gentigen. Es wird eine hohe Ortsidentitat
und eine hohe Aufenthaltsqualitét in den Freirdumen und den Strassenrau-
men angestrebt.

Die hohen Gestaltungsanforderungen werden in einem dauerhaften Aus-
tausch mit dem Gestaltungsgremium der Stadt Sursee, der Stadtbaukommis-
sion, laufend verfeinert und zur Baubewilligung geftihrt.

Ein optimaler Larmschutz kdnnte in Anbetracht der Larmbelastung durch die
Ringstrasse und die Bahnlinie eigentlich nur mit einem abweisenden, ge-
schlossenen Larmriegel ohne Fensterdffnungen erreicht werden. Das Bebau-
ungskonzept soll jedoch hdoheren stadtebaulichen Anspriichen geniigen und
eine ortsbaulich attraktive Losung anbieten - was héher zu gewichten ist als
die reine Larmschutzfunktion einer Baute. Das Gebiet soll gut zuganglich und
durchlassig sein, und eine Verbindung schaffen zwischen dem Bahnhofgebiet
und dem heute abgehangten Kottenquartier. In diesem Sinne sind Ausnah-
men von der Larmschutzverordnung statthaft.

Aus Ubergeordneter Quartiersicht bilden die geplanten Gewerbegebaude (bis
und mit 2. Obergeschoss) zusammen mit dem bestehenden Mébelhaus, ei-
nen Larmriegel zum Schutz des hinter liegenden Wohnquartiers.

Durch den Luftraum, welcher eine unregelméassige innere Geometrie er-
zeugt, wird ein larmabgewandter Raum geschaffen, auf welchen einzelne
Raume der Wohnungen orientiert werden. Dieser Luftraum erlaubt fur die
Wohnungen mit einer Fassade zur Ringstrasse eine Orientierung auf jeweils
zwei larmgeschitzte Seiten.

Die Loggias tragen, mit konstruktiven La&rmschutzmassnahmen ausgestattet,
zu einer Eidammung der Larmeinwirkungen. Die Loggias verfligen Uber eine
angenehme Grosse. Die Architekten bezeichnen sie auch als Vierjahreszim-
mer, jede Art von aktiver Beheizung ist untersagt, eine einheitliche Verglasung
der Loggias ermdglicht aber eine Zwischenklimazone mit zusatzlich positiven
Larmeffekten.

Die rdumliche Beziehung von den Wohnungen und von den Arbeitsplatzen
zum Strassenraum und zum Vorplatz als attraktiver Begegnungsort ist in einer
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Gesamtbetrachtung hoch einzuschétzen; sie rechtfertigt die Ausnahmen von
der Larmschutzverordnung.

» Es sind insgesamt nur wenige bewohnte Raume, fiir welche die Immissions-
grenzwerte Uberschritten werden.

= Mit dem Mobilitdtskonzept und dem Verkehrsbericht wird ein wesentlicher An-
teil des Verkehrsaufkommens Uber den Fussverkehr, den Veloverkehr sowie
den offentlichen Verkehr abgewickelt und damit die negativen Aus-wirkungen
des MIV minimiert. Das Mobilitdtskonzept zeigt Massnahmen, die zur Forde-
rung einer nachhaltigen Mobilitat eingesetzt werden kénnen. Dazu gehéren
Hinweise wie Massnahmen zum Controlling und zum Monitoring. Das Mobili-
tatskonzept gewahrleistet auch fir die weiteren Planungs-schritte eine ange-
messene und differenziert gestaltete Losung fir alle Verkehrsteilnehmenden.

= Unter Beriicksichtigung der Qualitdt des Langsamverkehrs, der Erschlies-
sungsqualitat des offentlichen Verkehrs und der Leistungsfahigkeit des Stras-
sennetzes wird der Normbedarf an Abstellplatzen um 40 % reduziert. Die
Parkplatzreduktion fuhrt zu reduzierten Fahrbewegungen und zu weniger
Larm.

= Insgesamt sind mindestens 298 Veloabstellplatze (inkl. E-Bikes) bereitzustel-
len. Zuséatzlich sind ausreichend Parkfelder fur Motorrader und Roller zu er-
stellen. Fur Kinderwagen, Veloanhanger, Spezialvelos (z.B. Cargo-Bikes) und
fahrzeugahnliche Geréte (z.B. Trottinette, Kindervelos) sind ausreichend Ab-
stell- und Mandovrierflachen in der Nahe der Treppenhauser / Lifte in einem
abgeschlossenen Innenraum, vorzugsweise im Erdgeschoss, anzuordnen.
Die grosse Anzahl von flachenextensiven, gerduscharmen Zweiréder-Park-
platzen tragen zur gewiinschten Verlagerung von den Autos zu Zweiradern
und zu einer ruhigeren Mobilitat generell bei.

4.2.4 Fazit: Raumplanerische Argumente

» Eine Vielzahl an planungsrechtlichen Vorgaben manifestieren die Verdichtung
nach innen, eine hohe Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitat im Ortszentrum
sowie die Forderung nach einer Nutzungsvielfalt, welche larmempfindlichen
Nutzungen wie Wohnen und Arbeiten bedingen. In einer Gesamtabwéagung
ist die Lebendigkeit einer zentralen, dichten Ortsbebauung hoch zu gewichten
und darum sind Ausnahmen von der Larmschutzverordnung zuzulassen. Das
offentliche Interesse ist nachgewiesen.

» Gemass LSV sind der IGW bei sdmtlichen larmempfindlichen Fenstern einzu-
halten, der Planungswert ist anzustreben. Die Vollzugsbehorde kann Ausnah-
men gewdahren, insofern das Projekt lArmoptimiert geplant wurde und ein
Uberwiegendes offentliches Interesse an der Baute besteht. Im ganzen Pro-
jektierungsprozess wurde von Beginn weg im Bewusstsein der bestehenden
Larmeinwirkungen larmoptimiert geplant. Fir die Weiterentwicklung des
Bahnhofgebiets darf ein offentliches Interesse geltend gemacht werden, ein
qualitatsvoll gestalteter Ort mit einer hohen Ortsidentitat und gelungenen Aus-
senbezligen (auch zum Strassenraum) ist hoch zu gewichten.

» Massnahmen zum Larmschutz wurden unter der Pramisse einer hohen Orts-
identitat durch die Setzung der Bauten und die Ausformulierung der Bauvolu-
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Ermittlungsmethode und
Prognoseunsicherheit

Anwendung Immissions-
grenzwert

Resultat Strasse + Bahn:

Tabelle 10:
Belastungsgrenzwerte flr
Wohnraume (Anhang 4
LSV)

Belastungsgrenzwerte fur
Betriebsraume

SINJS

Stadt Sursee
Bebauungsplan Pilatusstrasse - Stand Richtprojekt
Larmschutz-Nachweis 23

men, durch die Typologie der Grundrisse mit ihren eingezogenen Loggias so-
wie mit technischen und materiellen Massnahmen so gut wie technisch mdg-
lich berlicksichtigt. Ausnahmen sind damit gerechtfertigt.

» Losungsvorschlage zur Reduktion der Larmeinwirkungen sind auch an der
Quelle im Strassenraum und bei der Bahn zu suchen. Temporeduktionen auf
Kantonsstrassen, larmarme Oberflachenbeldge und Antriebe von Fahrzeu-
gen, larmarmes Rollmaterial auf den Geleisen sollen vom Stadtrat vom Kan-
ton und den Bahnbetreibern grundsétzlich eingefordert werden.

» Die e-Mobilitat wachst stark und stellt einen wichtigen Faktor fur die Larm-
Eindammung an der Quelle dar. Diese Prozesse sind in der Beurteilung zu
berlcksichtigen.

5 Eisenbahnlarm
5.1 Vorgehen bei der La&rmermittlung

Die Larmimmissionen kdnnen gestitzt auf Art. 38 LSV anhand von Berechnun-
gen oder Messungen ermittelt werden. Im vorliegenden Fall wurden diese mit
dem Larmberechnungsmodell CadnaA ermittelt. Die berechneten Beurteilungs-
pegel weisen im Sinne einer Standardabweichung erfahrungsgemass eine Prog-
noseunsicherheit von ca. £1.5 dB(A) auf. Fir die Larmbeurteilung massgebend
ist der ausgewiesene Mittelwert.

5.2 Massgebender Belastungsgrenzwert Lr

Die Parzelle 468 ist fur die geplante Nutzung (Mischzone), als erschlossen zu
beurteilt.

Die Einwirkungen von aussen (Bahn- und Strassenlarm) werden deshalb nach
den Anforderungen von Art. 31 LSV (Einhaltung Immissionsgrenzwert) beurteilt.
Zusétzlich ist im vorliegenden Fall aber auch Art. 3 Abs. 3 Lit. b RPG zu beachten,
wonach neue Wohngebiete mdglichst vor schadlichen und lastigen Larmeinwir-
kungen verschont werden sollen (Einhaltung der Planungswerte ist anzustreben).

Empfindlichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
(Art. 43) Lrin dB(A) Lrin dB(A) Lrin dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
| 50 40 55 45 65 60
1l 55 45 60 50 70 65
] 60 50 65 55 70 65
v 65 55 70 60 75 70

Die Belastungsgrenzwerte gelten fir larmempfindliche Raume in Wohnungen.
Fur Betriebsrdume gelten um 5 dB(A) hdhere Belastungsgrenzwerte (Art. 42
LSV).
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5.3 Emissionsdaten

Die massgebenden Emissionsdaten der Streckenabschnitte Basel SBB — Olten
— Luzern (DfA-Linie 500.0) von km 67.85 bis 69.036 und von km 69.042 bis
69.424 sind dem Emissionsplan 2015 entnommen und in der folgenden Tabelle
aufgefuhrt.

Zeitraum Beurteilungspegel Lr,e
[dBA]

Basel-Olten-Luzern Bahn-km 67.85 — 69.036

tags 75.8
nachts 65.8

Basel-Olten-Luzern Bahn-km 69.042 — 69.424

tags 76.8
nachts 66.7
Legende:

Lre: festgelegter Emissionspegel geméss Larmsanierung (Emissionsplan 2015)

Emissionstrecke km 57.85 — 60.036 Emissionsstrecke km 60.042 — 69.424

Massgebender Beurtei-
lungszeitraum

SINJS

Objekt-Information B . ] ‘Objekt-Information

Die Larmschutz-Verordnung unterscheidet zwischen dem Beurteilungszeitraum
Tag (06 — 22 Uhr) und Nacht (22 — 06 Uhr). Bei Raumen, in denen sich Personen
in der Regel nur am Tag aufhalten, gelten fir die Nacht keine Belastungsgrenz-
werte (Art. 41 Abs. 3LSV).

Im vorliegenden Fall betragt der Unterschied der Tag- und Nachtemissionen ge-
nau 10 dB(A) daher sind beide ZeitrAume massgebend.

Fur larmempfindlich genutzte Betriebsraume, welche nur am Tag genutzt wer-
den, ist der Zeitraum tags massgebend.
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Abbildung 14:

Maximale Larmbelastung
fir Gewerberdume im
Zeitraum tags

Resultat Gewerbe
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5.4 Ubersicht Eisenbahnlarmbelastung
5.4.1 Eisenbahnlarmbelastung Gewerbe (tags), bis 2.0G
In der nachfolgenden Ubersicht der Eisenbahnbelastung wurden allféllige Hin-

derniswirkungen von Balkonbriistungen nicht speziell beriicksichtigt. Soweit er-
forderlich, finden diese in der detaillierten Larmermittlung Beachtung.

Legende:
Maximale Larmbelastung des Gebaudes im Tages- und Nachtzeitraum in dB(A)
Immissionsgrenzwerte der ES IIl bei den weissen Symbolen eingehalten

Die massgebenden Immissionsgrenzwerte fur Betriebsrdume der ES Il von 70
dB(A) tags kénnen bei allen Fassaden eingehalten werden.

Die Anforderungen von Umweltschutzgesetz und Larmschutz-Verordnung
sind erfullt.
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Abbildung 15:

Maximale Larmbelastung
fir Wohnraume im Zeit-
raum nachts

Resultat Wohnen
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5.4.2 Eisenbahnlarmbelastung Wohnen 3.-12.0G (hachts)

In der nachfolgenden Ubersicht der Eisenbahnbelastung wurden allfallige Hin-
derniswirkungen von Balkonbristungen nicht speziell beriicksichtigt. Soweit er-
forderlich, finden diese in der detaillierten Larmermittlung Beachtung.

Legende:

Maximale Larmbelastung des Geb&dudes im Tages- und Nachtzeitraum in dB(A)

o @

Immissionsgrenzwerte der ES Il bei den weissen Symbolen eingehalten

Die massgebenden Immissionsgrenzwerte fir Wohnraume der ES Il (65 dB(A)
tags und 55 dB(A) nachts) kénnen an allen Fassaden eingehalten werden.

Die Anforderungen von Umweltschutzgesetz und Larmschutz-Verordnung
sind erfullt.
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Neurechtliche Anlage

Vorsorgeprinzip, Einhal-
tung der Planungswerte

Tabelle 12:
Belastungsgrenzwerte fir
Wohnraume (Anhang 4
LSV)

Belastungsgrenzwerte fir
Betriebsraume

Ermittlungsmethode und
Prognoseunsicherheit

Beurteilungszeitraume
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6 Larmbeurteilung Parkierungslarm
6.1 Larmrechtliche Anforderungen

Der Neubau der Einstellhalle sowie der Aussenparkplatze auf dem Areal Bahnhof
Nord gelten als neue ortsfeste Anlage im Sinne der Umweltschutz-Gesetzge-
bung. Somit kommen die Anforderungen nach Art. 25 USG bzw. Art. 7 LSV zur
Anwendung (Einhaltung Planungswerte).

Die Larmemissionen sind im Rahmen der technischen und betrieblichen Méglich-
keit sowie der wirtschaftlichen Tragbarkeit zu begrenzen (Vorsorgeprinzip). Zu-
dem mussen die Planungswerte in der Mitte der offenen Fenster larmempfindlich
genutzter RAume (eigene Wohnungen / Nachbargebaude) eingehalten werden.

Empfindlichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
(Art. 43) Lrin dB(A) Lrin dB(A) Lrin dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[ 50 40 55 45 65 60
Il 55 45 60 50 70 65
I 60 50 65 55 70 65
\Y 65 55 70 60 75 70

Die Belastungsgrenzwerte gelten fur larmempfindliche Raume in Wohnungen.
Fur Betriebsraume gelten um 5 dB(A) hohere Belastungsgrenzwerte (Art. 42
LSV).

6.2 Vorgehen bei der La&rmermittlung

Die Larmimmissionen kdnnen gestitzt auf Art. 38 LSV anhand von Berechnun-
gen oder Messungen ermittelt werden. Im vorliegenden Fall wurden diese mit
dem Larmberechnungsmodell CadnaA ermittelt. Die berechneten Beurteilungs-
pegel weisen im Sinne einer Standardabweichung erfahrungsgemass eine Prog-
noseunsicherheit von ca. £2.5 dB(A) auf. Fir die Larmbeurteilung massgebend
ist der ausgewiesene Mittelwert.

Die Larmschutz-Verordnung (Anhang 6) unterscheidet zwischen dem Beurtei-
lungszeitraum Tag (07 — 19 Uhr) und Nacht (19 — 07 Uhr). Im vorliegenden Fall
ist der Zeitraum nachts massgebend

6.3 Parkfeldberechnung und Fahrtenabschétzung
Als Grundlage fur die Berechnung der Larmimmissionen, verursacht durch die

Zu- und Wegfahrten sowie die Parkierungsvorgange werden die nachstehenden
Daten der VIAPLAN AG verwendet.
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Tabelle 13: Parkfeldberechnung gemass VSS 40 281: zusétzliches Angebot
utzing o Bezugseinheit Richtwert Grenzbedart | Standort. | APMinderungsfaktor Parkfelder
n Wohnungen /| P pro 100 m2 / Parkfelder Typ i | ‘ Ver- ¥ | |
Flache BGF e P pro Whg Min. | Max | S0 | Min. | Max | 60% | Total
249 148
Dienstleistung (z.B. Architekturbtro, Personal 2 49 20 29 29
Anwaltskanzlei, Versicherung, EG 2450 61 B 40% | 60% | 60% 36
Treuhandbiro efc.) Kunden 03 12 ] 7 7
Verkauf (z B. Papeterie, Buchhandliung, EG Personal 1100 2 22 61 B 0% | 0% | 60% 9 13 13 36
Schmuck, etc.) Kunden 35 39 16 | 23 | 23
Verkauf (Waren des taglichen Personal 2 10 4 [ 6
periodischen Bedarfs) OF Ikanden 500 8.0 40 %0 B 40% | 80% | 60% ooy (20 | 0
Bewohner 1 70 70 | 70 | 42
Wohnen (Anzahl) EG Ioccuher 70 o - 77 B 100%| 100% | €0% — = i
Bewohner] 103 [ 118 [ 90
Total Parkfeldangebot nach VSS 40 281 Besucher| 23 ] 58 148
Total PP:
Zusatzliches Angebot: 148 PP
Zuziglich Mdbel Ulrich (Bestand): 31 PP
Total: 179 PP

Gemass dem aktuellen Projekt werden zukinftig 179 Parkplatze mit Ausfahrt auf
die Kottenstrasse realisiert. Ein Parkierungsvorgang besteht aus einer Zufahrt
(Parkbewegung) und einer Wegfahrt (Parkbewegung) einschliesslich Rangieren,
Turenschlagen usw. Ein kompletter Parkvorgang mit Anfahrt und Abfahrt ent-
spricht zwei Parkbewegungen. Die entsprechenden Fahrten- resp. Bewegungs-
zahlen sind in Tabelle 8 zusammengestellt.

Tabelle 14: Fahrtenabschéatzung geméass VSS 40 283

Parkfelder DwWv DTV
Nutzung " SVP Zu- Weg- Zu- Weg-
80% | Total Total | fahrten | fanrten | ™' | fahrten | fahrten
50% 50% 50% 50%
Zusédtzliches Total 148 690 345 345 640 320 320
Dienstleistung (z.B. Architekturbiro, |Personal | 29
Anwaltskanzlei, Versicherung, 36 3.3 120 60 60 112 56 56
Treuhandbiiro etc.) Kunden 7
Verkauf (z.B. Papeterie, Personal | 13
Buchhandlung, Schmuck, etc.) Kunden 23 36 5.2 188 4 i 174 87 87
agli P I 6
Verka_uf (Waren des téglichen ersona 30 713 290 110 110 204 102 102
periodischen Bedarfs) Kunden 24
Bewohner| 42 148 74 74 138 69 689
Wohnen (Anzahl) 46 3.5
Besucher| 4 14 7 7 12 6 6
Kottenstr.| 131 600 300 300 556 278 278
Zusitzliches Angebot OREnstr 148
Ringstr. 17 5.2 90 45 45 83 42 42
. ) Personal 0
Mdobel Ulrich (Bestand) 31 5.2 162 81 81 150 75 75
Kunden 31

Definition La&rmphasen
LSV

SINJS

Die Emissionen der Einstellhalleneinfahrt und der Fahrten auf der Zufahrt werden
nach den Vorgaben der SN 640 578 (Ausgabe 2016) auf Grund der Parkbewe-
gungen bestimmt.

6.4 Pegelkorrekturen
Larmphasen sind Zeitabschnitte, in denen am Immissionsort ein nach Schallpe-

gelhdhe sowie Ton- und Impulsgehalt einheitlicher Larm einwirkt (Anhang 6, Ziff.
31 Abs. 3LSV).
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Abgrenzung

Larmart K1

Tongehalt K2 und
Impulsgehalt K3

Tabelle 15:
Pegelkorrekturen
Werte in dB(A)

Abbildung 16: Erschlies-
sung und Aussenparkfel-
der
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Die Larmermittlung nach Anhang 6 LSV (Industrie- und Gewerbeldrm) be-
schrénkt sich auf Aktivitdten innerhalb des Betriebsareals. Die Zu- und Wegfahr-
ten auf dem o6ffentlichen Strassennetz werden nach Anhang 3 LSV (Strassenver-
kehrslarm) beurteilt und sind nicht Bestandteil dieser Larmprognose.

Fur die Berechnung des Beurteilungspegels werden Korrekturen fir die Larmart
(K1), den Tongehalt (K2) und den Impulsgehalt (K3) zugeschlagen.

Zuschlage fir die Larmart gemass Anhang 6 LSV (Ziff. 33 Abs. 1).

Die Zuschlage K2 bzw. K3 betragen 0 dB (nicht horbar), 2 dB (schwach hdorbar),
4 dB (deutlich horbar) oder 6 dB (stark horbar). Diese Zuschlage beinhalten im-
mer eine subjektive Komponente und basieren auf Erfahrungswerten mit ver-
gleichbaren Anlagen.

Beschreibung K1 tags | K1 nachts K2 K3
Ein- / Ausfahrtsoffnung Einstellhalle 0 5
Zu- | Wegfahrt Parkierungsanlagen* 0 0
Parkplatze 0 5

* Die Zu- und Wegfahrt beurteilen wir als "Verkehr auf dem Betriebsareal"

RINGSTRASSE NORD

Ringstrasse Nord

..............

mem] 17 Parkfelder|
T —

PASSAGE
L]

T

KOTTENSTRASSE ——

8y Mg,
5

KottenstrasSe
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Larmquellen, Reflexionen

Abbildung 17: Larmpha-
sen, Ausschnitt CadnaA-
Modell
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6.4.1 Modellierung CadnaA

Die vorstehend aufgefuhrten Larmereignisse wurden im Berechnungsmodell
CadnaA als Flachenquellen und Strassen definiert. Fur die Berechnungen wur-
den Reflexionen bis zur 3. Ordnung mitbertcksichtigt.

Parkplatz A

Zufahrt
ESH + PPA + PPB

Ein- Ausfahrts-
sffnung ESH

</

Zu- [ Wegfahrt
ESH + PP A

.

Parkplatz B, 2 PP
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Abbildung 18:

Maximale Larmbelastung
fur Gewerberaume im
massgebenden Zeitraum
tags

Resultat Gewerbe
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6.5 Ubersicht Larmbelastung Parkierung
6.5.1 Parkierungs-Larmbelastung (Gewerbe), bis 2.0G
In der nachfolgenden Ubersicht der Strassenlarmbelastung wurden allfallige Hin-

derniswirkungen von Balkonbriistungen nicht speziell berlicksichtigt. Soweit er-
forderlich, finden diese in der detaillierten Larmermittlung Beachtung.

Legende:

Maximale Larmbelastung des Geb&dudes im Tages- und Nachtzeitraum in dB(A)

Planungswerte der ES |l eingehalten

1)

Die massgebenden Planungswerte fur Betriebsraume der ES Il von 65 dB(A)
tags kdnnen an allen Fassaden eingehalten werden.

Die Anforderungen von Umweltschutzgesetz und Larmschutz-Verordnung
sind erfullt.
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Abbildung 19:

Maximale Larmbelastung
fur Wohnrdume im mass-
gebenden Zeitraum
nachts

Resultat Wohnen
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6.5.2  Parkierungs-Larmbelastung Wohnen 3.-12.0G (hachts)

In der nachfolgenden Ubersicht der Strassenlarmbelastung wurden allfallige Hin-
derniswirkungen von Balkonbristungen nicht speziell beriicksichtigt. Soweit er-
forderlich, finden diese in der detaillierten Larmermittlung Beachtung.

R
Legende:

g

. Planungswerte ES Il bei den weissen Symbolen eingehalten

Maximale Larmbelastung des Gebaudes im Tages- und Nachtzeitraum in dB(A)

® @

Die massgebenden Planungswerte fir Wohnen der ES 111 (60 dB(A) tags und 50
dB(A) nachts) kénnen an allen Fassaden eingehalten werden.

Die Anforderungen von Umweltschutzgesetz und Larmschutz-Verordnung
sind erfullt.
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Abbildung 20:

Maximale Larmbelastung
an den Nachbarsgebaude
im massgebenden Zeit-
raum nachts

Resultat
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6.5.3 Parkierungs-Larmbelastung Nachbarsgebaude

In der nachfolgenden Ubersicht der Strassenlarmbelastung wurden allfallige Hin-
derniswirkungen von Balkonbriistungen nicht speziell berticksichtigt. Soweit er-
forderlich, finden diese in der detaillierten Larmermittlung Beachtung.

LN =4
:
= A 32 38 38
31 38035, 38)
35,
34)
3:
34
3835/ (3431
34
34
34 @
[ N\ &
34)
33
(37
el AR
& 4159/
414543
4242 2
Gewerbe ES Il el
LNHY
) )
k /] Wohnen ES Il

Maximale Larmbelastung des Gebaudes im Tages- und Nachtzeitraum in dB(A)

Planungswerte ES Il bei den weissen Symbolen eingehalten

Gewerbezone ES Il

Der massgebende Planungswert fiir Gewerbe in der ES Ill von 65 dB(A) wird
eingehalten.

Die Anforderungen von Umweltschutzgesetz und Larmschutz-Verordnung
sind erfullt.

Wohnzone ES II:

Der massgebende Planungswert fir Wohnen in der ES 1l von 60 dB(A) tags und
50 dB(A) nachts kdnnen an allen Fassaden der Nachbarsgebaude eingehalten
werden.

Die Anforderungen von Umweltschutzgesetz und Larmschutz-Verordnung
sind erfullt.
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Abbildung 21:
Interne Erschliessung

Verkehrsbewegungen

Abbildung 22:
Zone 30 Signalisation auf
der Kottenstrasse
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7 Larmbelastung durch den Mehrverkehr

In diesem Kapitel wird die Mehrbeanspruchung von Verkehrsanlagen durch den
Verkehr der geplanten Uberbauung ermittelt und beurteilt. Der Mehrverkehr wird
gemass Art. 7 LSV beurteilt.

7.1 Geplante Erschliessung

Ringstrasse: nur noch Zufahrt
Kottenstrasse:  Zu- und Wegfahrt

7.2 Verkehrs- und Emissionsdaten

Der Neubau Bahnhof Nord verursacht auf der Kottenstrasse, geméass VIAPLAN
AG einen Mehrverkehr von 556 + 83 = 639 Fahrten pro Tag (DTV).
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Tabelle 16:
Emissionen Mehrverkehr auf Kottenstrasse
Larmquelle Verkehr Emission
Strasse \ Steigung ABelag/Mod.| DTV tags nachts Leq Leq K1 K1 Lr.e Lre | Jahr
Name tags nachts Nt Nt2 Nn Nn2| tags nachts tags nachts tags nachts
[km/h] [%] [dBA] [dBA] [dBA] | [Fz/24h] [Fz/n] [%] [Fz/h] [%] | [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA]
Kottenstrasse 30 0.0 0.0 0.0 0.0 639 33.7 50 125 30| 617 56.5 -4.7 -5.0 56.9 515 | 2020
Legende:
DTV: Durchschnittlicher Verkehr in Fahrzeugen pro Tag (24h)
Nt/Nn: stuindlicher Verkehr tags/nachts
nt/nn: Lastwagen- und Motorradanteil tags/nachts

Anforderungen Art. 7 LSV

Beurteilung nach Art. 7
LSV

SINJS

i: Strassensteigung

V: Signalisierte Geschwindigkeit

K1: Pegelkorrektur (Anhang 3 LSV)

Lr.e: Gesamtlarmemission in einem Meter Abstand zur Strassenachse

7.3 Beurteilung Mehrverkehr gemass Art. 7 LSV

Der Mehrverkehr allein darf zu keiner Uberschreitung der Planungswerte entlang
der Kottenstrasse fuhren (Art. 7 LSV).

Emissionspegel:

Die Emissionspegel des Mehrverkehrs Lr,e (in 1 m Abstand zur Strassenachse)
liegt maximal bei 57 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts.

Planungswerte Wohnzone an der Kottenstrasse:

Die Planungswerte fur die Wohnzone an der Kottenstrasse (Empfindlichkeits-
stufe Il) liegen bei 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts.

Larm-Beurteilung Wohnzone an der Kottenstrasse:

Im Zeitraum tags wird der Planungswert der ES Il bereits bei 2 m Abstand zur
Strassenaxse der Kottenstrasse erreicht.

Im Zeitraum nachts wird der Planungswert der ES Il bereits bei 4 m Abstand zur
Strassenaxse der Kottenstrasse erreicht.

Damit kénnen die massgebenden Planungswerte der ES 1l bei allen anliegenden
Liegenschaften gut eingehalten werden.

Die Anforderung geméass Art. 7 LSV, dass der Mehrverkehr allein zu keiner
Uberschreitung der Planungswerte fiihren darf, ist erfiillt.
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Anforderungen:
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8 Zusammenfassung
8.1 Grundlagen

Die geplante Uberbauung auf der Parzelle 468 wird durch den Strassenverkehrs-
larm der Ringstrasse und den Bahnverkehr mit LArmimmissionen belastet. Zu-
dem fihrt die Erschliessung zu Parkierungslarm und Mehrverkehr auf der Zu-
fahrtsstrasse. Diese Larmimmissionen belasten die eigene Uberbauung wie auch
die Nachbarparzellen. Gemass Umweltschutzgesetz und Larmschutz-Verord-
nung gelten fur diese vier Larmarten folgende Anforderungen:

= Strassenlarm und Bahnlarm:
Einhaltung Immissionsgrenzwert (ES Ill) gemass Art. 31 LSV.

= Parkierungslarm und Mehrverkehr:
Einhaltung Planungswert (ES Il und ES Ill) gemass Art. 7 LSV

In der rechtsgiiltigen Zonenplanung der Gemeinde Sursee sind die Empfindlich-
keitsstufen ausgeschieden worden. Die Parzelle 468 befinden sich in der Misch-
zone - C (mit Bebauungsplanpflicht), welcher der Empfindlichkeitsstufe ES Il zu-
geordnet ist. Das sudlich anliegende Wohngebiet liegt in der ES 1.

8.2 Beurteilung Strassenlarm
Die Parzelle 468 qilt fur die geplante Nutzung (Mischzone) als erschlossen.

Die Strassenlarm-Immissionen werden deshalb nach den Anforderungen von Art.
31 LSV (Einhaltung Immissionsgrenzwert) beurteilt.

Die massgebenden Immissionsgrenzwerte fir Betriebsraume der ES Ill von 70
dB(A) tags kénnen bei allen Ermittlungspunkten eingehalten werden. Die Anfor-
derungen von Umweltschutzgesetz und Larmschutz-Verordnung sind erfullt.

Die massgebenden Immissionsgrenzwert der Empfindlichkeitsstufe (ES) Il von
65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts kdnnen nicht an allen Fassadenabschnitten
eingehalten werden. Alle Zimmer mit einer Immissionsgrenzwert-Uberschreitung
verfigen jedoch Uber ein Zweitfenster auf eine Seitenfassade, eine Loggia oder
in den Innenhof, bei dem der Immissionsgrenzwert eingehalten werden kann.

Fir alle Fenster mit Immissionsgrenzwert Uberschreitung wird ein Gesuch um
Zustimmung nach Art. 31 LSV bei der zustandigen Behorde eingereicht. Das Ge-
such um Zustimmung wird im Kap. 4 detailliert [armrechtlich und auch raumpla-
nerisch begriindet.

Unter dem Vorbehalt der Zustimmung durch die kantonale Dienststelle Umwelt
und Energie sind die Anforderungen von Umweltschutzgesetz und Larmschutz-
Verordnung sind erfillt.

8.3 Beurteilung Eisenbahnlarm

Die Parzelle 468 gilt fir die geplante Nutzung (Mischzone) als erschlossen.
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Die Bahnlarm-Immissionen werden deshalb nach den Anforderungen von Art. 31
LSV (Einhaltung Immissionsgrenzwert) beurteilt.

Die massgebenden Immissionsgrenzwerte fur Betriebsrdume der ES Il von 70
dB(A) tags kdnnen bei allen Ermittlungspunkten eingehalten werden. Die Anfor-
derungen von Umweltschutzgesetz und Larmschutz-Verordnung sind erfullt.

Die massgebenden Immissionsgrenzwerte fiir larmempfindlich genutzte Wohn-
raume der ES Ill von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts kdnnen bei allen Ermitt-
lungspunkten eingehalten werden. Die Anforderungen von Umweltschutzgesetz
und Larmschutz-Verordnung sind erfullt.

8.4 Beurteilung Parkierungslarm

Die Parkierungslarm-Immissionen werden nach den Anforderungen von Art. 7
LSV (Einhaltung Planungswert) beurteilt.

Die massgebenden Planungswerte flr Betriebsraume der ES 1l von 65 dB(A)
tags konnen bei allen Ermittlungspunkten eingehalten werden. Die Anforderun-
gen von Umweltschutzgesetz und Larmschutz-Verordnung sind erfullt.

Die massgebenden Planungswerte fur [armempfindlich genutzte Wohnradume der
ES Ill von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts kdnnen bei allen Ermittlungspunk-
ten eingehalten werden. Die Anforderungen von Umweltschutzgesetz und Larm-
schutz-Verordnung sind erfullt.

8.5 Beurteilung Mehrverkehr

Der Mehrverkehr wird gemass Art. 7 LSV als neue ortsfeste Anlage beurteilt.
Der Mehrverkehr auf der Kottenstrasse betragt 639 Fahrten pro Tag (DTV).

Im Zeitraum tags wird der Planungswert der ES Il bereits bei 2 m Abstand zur
Strassenaxse der Kottenstrasse erreicht. Im Zeitraum nachts wird der Planungs-
wert der ES 1l bereits bei 4 m Abstand zur Strassenaxse der Kottenstrasse er-
reicht. Damit kdnnen die massgebenden Planungswerte der ES Il bei allen anlie-
genden Liegenschaften gut eingehalten werden.

Die Anforderung gemaéss Art. 7 LSV, dass der Mehrverkehr allein zu keiner Uber-
schreitung der Planungswerte fihren darf, ist damit erfullt.
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