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ANHANGVERZEICHNIS

Anhang 1 Vorabklérungen beim rawi

Anderungsverzeichnis

Version Datum Kapitel Anderung Autor
1.0 22.09.2020 Alle Erstfassung CB/SA
1.1 05.10.2020 4,6,7 Erganzungen CB

1.2 12.10.2020 Alle Erganzungen CB

1.3 26.10.2020 Alle Anpassungen CB

2.0 26.02.2021 Alle Anpassungen CB

2.1 26.02.2021 3,5 Anpassungen CB

2.2 21.10.2021 2,3,4 Anpassungen CB
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1 EINLEITUNG

11 Auftraggeberin

Auftraggeberin fir das Mobilitatskonzept zum Bebauungsplan Pilatusstrasse, ist die Bahnhof Nord Im-
mobilien AG, vertreten durch die Planergemeinschaft Deon Architekten AG Luzern und Leuenberger
AG Sursee.

1.2 Ausgangslage

Die Planergemeinschaft Deon Architekten AG Luzern und Leuenberger AG Sursee plant im Auftrag
der Bahnhof Nord Immobilien AG auf der Parzelle Nr. 468, Grundbuch Sursee, ein Wohn- und Ge-

schéftshaus. Das Richtprojekt erarbeitet durch die Planergemeinschaft Bahnhof Nord liegt vor und

dient

als Grundlage fur das Richtprojekt des Bebauungsplans.

Das Projekt sieht 10 Ebenen mit Wohnungen und 3 Ebenen mit Verkauf- und Blrordumen vor. Fir die
Parkierung sind 4.5 Ebenen im Splitlevel geplant.

1.3 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Erarbeitung des Baugesuchs ist ein Mobilitdtskonzept zu erarbeiten. Mobilitatskon-
zepte fur die Entwicklung bestehender oder neuer Areale sind ein wichtiger Teil des Mobilitaitsmana-
gements einer Gemeinde. Das Mobilitdtskonzept soll einerseits aufzeigen, wie die Mobilitatsbedurf-
nisse — die durch das neue Areal Pilatusstrasse entstehen — abgedeckt werden, damit das Wohn- und
Geschéftshaus Pilatusstrasse als Standort attraktiv ist. Auf der anderen Seite soll sichergestellt wer-
den, dass die Belastbarkeit des bestehenden Verkehrsnetzes nicht tiberschritten wird.

1.4 Einfihrung Mobilitatskonzept

Der Verkehr spielt eine pragende Rolle im 6ffentlichen und politischen Diskurs und kann die Akzep-
tanz einer Planung entscheidend beeinflussen. Inshesondere eine Mehrbelastung bestehender Stras-
senraume stosst haufig auf grossen Widerstand. Mehrverkehr und die damit zusammenhangenden
Begleitumstande (La&rmimmissionen und Luftimmissionen) sind nicht nur fur die Bewohnerinnen und
Bewohner der neuen Siedlung von Relevanz, sondern auch fur die umliegenden Quartiere. Aus die-
sem Grund leistet eine nachhaltige und energiereduzierte Mobilitat einen wichtigen Beitrag zu einer
hervorragenden Wohnqualitat und einer hohen Lebensqualitat.

Ein Mobilitatskonzept ist in der Regel Bestandteil des Baugesuchs oder des Gestaltungsplans. Es ist
ein Dokument, das die Auflistung der geplanten Massnahmen und die Beschreibung der Vorgehens-
weise beinhaltet. Mobilitatskonzepte zeigen Massnahmen auf, durch die der MIV, der durch ein neues
Projekt entsteht, reduziert sowie die Beniitzung des OV sowie des Fussverkehrs und des Velover-
kehrs gefordert werden. Optimalerweise startet die Erstellung des MK so frih wie méglich im Prozess
der Planung eines Areals. Die Finanzierung der Massnahmen muss von Beginn an klar sein, um si-
cherzustellen, dass die Massnahmen auch wie geplant umgesetzt werden und ihre volle Wirkung zum
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Tragen kommt. Je nach Art der Massnahme beginnt die Umsetzung entweder schon bei der Planung,
beim Bau oder mit der Nutzung des Areals.

Ziel des Mobilitdtskonzeptes ist, durch gute Bedingungen einen wesentlichen Anteil des Verkehrsauf-
kommens Uber den Fussverkehr und den Veloverkehr sowie den 6&ffentlichen Verkehr abzuwickeln
und damit die negativen Auswirkungen des MIV zu minimieren. Das vorliegende Mobilitdtskonzept
zeigt Massnahmen, die zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitat eingesetzt werden kénnen.

15 Zielsetzung

Im Mobilitatskonzept fiir das Richtprojekt Pilatusstrasse sind die verkehrlichen Uberlegungen zusam-

men zu stellen und es sind Aussagen zur Erschliessung und allgemein zur Mobilitat zu machen.

Die Handblicher zur Verankerung und Einbettung des Mobilititsmanagements in Planungsprozessen
von Energie Schweiz sehen einen stufengerechten Einbezug des Mobilitdtsmanagements im Entwick-
lungsprozess eines Areals vor.

Mit dem Mobilitdtskonzept sind gute Bedingungen zu schaffen, damit ein wesentlicher Anteil des Ver-
kehrsaufkommens tber den Fussverkehr und den Veloverkehr sowie den 6ffentlichen Verkehr abge-
wickelt wird, um die negativen Auswirkungen des MIV zu minimieren. Gleichzeitig soll das Mobilitéts-
angebot fur Nutzerinnen und Nutzer der Bebauung Pilatusstrasse, so attraktiv wie moglich gestaltet
werden.

1.6 Grundlagen

[1] Plandossier Richtprojekt Pilatusstrasse, Sursee, Bahnhof Nord Immobilien AG vom 26.02.2021

[2] Situation Umgebung, Richtprojekt zum Bebauungsplan, Goldrand GmbH, 26.02.2021

[3] Handbuch Mobilitatskonzepte fur effiziente Areale von Energie Schweiz fir Gemeinden, Mai 2014

[4] Bau- und Zonenreglement der Stadt Sursee, Stand 26. November 2019

[5] Bau- und Zonenreglement der Stadt Sursee vom 23./24. Oktober 1989, geédndert am 28. August
2000

[6] VSS-und SN-Normen; Stand Mai 2020

[7] Geoportal Kanton Luzern; Stand Mai 2020

[8] Vorabklarungen IBZ 2020-4154 und 2020-5777 beim rawi vom 30.09.2020 und 27.01.2021

1.7 Wichtige Begriffe und Abkurzungen

BGF Bruttogeschossflache

LW Lastwagen

MIV  Motorisierter Individualverkehr; Sammelbegriff fir den Verkehr mit Lastwagen, Personenwa-
gen, Motorrader und Mofas.

MK Mobilitatskonzept

ov Offentlicher Verkehr; Sammelbegriff fir den kollektiven Transport mit Bahn und Bus

PW Personenwagen

Whg  Wohnungen

Zi Zimmer

Mobilitatskonzept
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2 STANDORTANALYSE

2.1 Ubersicht und Lage

Die Stadt Sursee liegt am nérdlichen Ende des Sempachersees und bildet das Zentrum der Luzerner
Landschaft. Die Bahnlinie Olten — Luzern, sowie die Autobahn A2 (Nord-Siid-Achse) passieren Sur-
see und gewahren damit eine attraktive Erschliessung.
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Abbildung 1: Ubersicht und Lage Projekt Pilatusstrasse
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Auf der Parzelle Nr. 468, Grundbuch Sursee, plant die Bahnhof Nord Immobilien AG das Projekt Pila-
tusstrasse. Das Projekt liegt zwischen der Ringstrasse Nord, der Kottenstrasse und den Bahngeleisen
in direkter Nahe zum Bahnhof Sursee. Das Wohn- und Gewerbegeb&dude soll mehrheitlich ab der Kot-
tenstrasse erschlossen werden.

Mobilitatskonzept
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2.2 Umfeld: Infrastruktur Verkehr

Das Umfeld des geplanten Projektes hat einen grossen Einfluss auf die Mobilitat und die Wahl des
Verkehrsmittels der Beschéftigten, Bewohner und der Besucher, beziehungsweise der Kunden.

Der Autobahnanschluss A2 liegt in einer Wegdistanz von 2 km entfernt. Die néchstgelegene Bushalte-
stelle (M6bel Ulrich / Kotten) befindet sich direkt vor der Haustir an der Ringstrasse Nord. Der Fuss-
weg zum Bahnhof Sursee betréagt ca. 200 m.
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Abbildung 2: Darstellung der wichtigsten Ziele MIV und OV im Umfeld Projekt Pilatusstrasse

Die Veloinfrastruktur besteht aus Verkehrs- und 1 3 e o
Abstellflachen fiir Velos. i k%S e o:““ UL
Im Umfeld des Bauvorhabens ist die Umfahrungs- b i »04 v ol i \)
strasse mit Radstreifen ausgestattet. Auf den uibri- ‘\-;\; Vs “, “}“’ Vi
gen Strassen im Umfeld des geplanten Wohn- % oL ff G0 &7

und Gewerbegebaudes werden die Velofahrenden %,
im Mischverkehr geflhrt. S

Die geplante Velopremiumroute entlang der
Ringstrasse Nord der Velonetzplanung Sursee
Plus fuhrt direkt entlang dem Bauvorhaben.

Sursee verflgt Uber ein Netz eines Veloverleih-
systems (Stationsgebunden). Die néchst-gelege-
nen beiden Stationen befinden sich in ca. 300 m

Wegdistanz entfernt (Haselmatte 2C und Bahn-
hof). OpenStreetMap)
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2.3 Umfeld: Verpflegung und Einkaufen

Verpflegungsmoglichkeiten stellen wichtige Zielorte dar. Liegen verschiedene Verpflegungs-maglich-
keiten in Geh- oder Velodistanz tragt dies zur Attraktivitat des Standortes bei und reduziert den Bedarf
an MIV-Fahrten.

@ Standort Projekt Pilatusstr.
i ® Restaurant/ Imbiss / Bistro

Abbildung 4: Verpflegung und Einkaufen im Umfeld des Projektes Pilatusstrasse (Plangrundlage [7])

Im nahen Umfeld des Wohn- und Gewerbegebéudes Pilatusstrasse sind sehr viele Verpflegungs- und
Einkaufsmaoglichkeiten vorhanden, die zu Fuss oder mit dem Velo erreichbar sind. Mit dem Velo ver-
grossert sich das Einzugsgebiet und damit die Anzahl an Verpflegungsmdglichkeiten weiter.

3 ERSCHLIESSUNG AREAL PILATUSSTRASSE

3.1 Projektbeschrieb Pilatusstrasse

Das Wohn- und Geschéftsgebaude Pilatusstrasse soll 70 Wohnungen verschiedener Grissen sowie
nebst kleineren Gewerbeflachen den Hauptstandort der TRUVAG AG beinhalten.

Das Projekt Pilatusstrasse ist auf der Parzelle-Nr. 468 geplant. Das Grundstiick befindet sich im Besitz
der Bahnhof Nord Immobilien AG.

Das Grundsttck wird vorwiegend ab der Kottenstrasse an die Umfahrungsstrasse erschlossen.

Das Baugrundstiick weist eine Flache von 4'350 m? auf. Der Neubau besteht aus einem Gebaudekor-
per. Die Tiefgarage im Splitlevel-System bietet den gewerblichen Nutzern, den Beschéftigten, den
Mietern und einem Teil der Besuchern Platz. Fur die Besucher ist zuséatzlich zwischen dem Gebéaude
und der Ringstrasse Nord ein Parkplatz angeordnet. Diese Besucherparkfelder werden ab der

Mobilitatskonzept
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Ringstrasse Nord erschlossen. Die Ausfahrt erfolgt auf die Kottenstrasse (Vorabklarung Kanton, siehe

(8)).

Den Velofahrenden stehen an unterschiedlichen Stellen Abstellmdglichkeiten im Aussenraum, wie
auch im Innenraum zur Verfiigung.

Legende:
[[] Baugrundstiick Projekt Pilatusstr.
<> Ein-/Ausfahrt

=> Einfahrt

Abbildung 5: Situation und Erschliessung Projekt Pilatusstrasse (Plangrundlagen [2],[1], [7])

3.2 Nutzungen und Zielgruppe

Im Wohn- und Geschéftshaus Pilatusstrasse werden rund 5'840 m? Wohnflache, 2'380 m? Buroflachen
und 1'150 m? Gewerbeflachen realisiert. Es sind 70 Wohnung projektiert, davon 31 2.5 Zimmer Woh-
nungen, 29 3.5 Zimmer Wohnungen und zehn 4.5 Zimmer Wohnungen. Die Zielgruppen sind somit
hauptsachlich Parchen in allen Altersgruppen und Singles. Aufgrund des Nachhaltigkeitsgedankens
wird eine angemessene Anzahl Parkfelder fuir Autos erstellt. Ein Teil der Zielgruppe wird kein eigenes
Auto besitzen.

Die Gewerbeflachen kénnen als Verkaufs- und Dienstleistungs- evtl. auch als Gastroflache genutzt
werden.

Die Biroraume dienen hauptsachlich Dienstleistungsbetrieben mit einem geringen Kundenaufkom-
men.

Mobilitatskonzept
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3.3 Fussverkehr

Das Grundstiick des Projektes Pilatusstrasse ist Uber das bestehende Fusswegnetz auf der
Ringstrasse Nord und der Kottenstrasse erschlossen. Fir den Fussverkehr sind besonders Ziele in
der Umgebung attraktiv, wenn diese dank der kurzen Distanzen problemlos zu Fuss erreichbar sind.
Im Umfeld des Projekts gehoren Einkaufs- und Verpflegungsmdoglichkeiten dazu. Fir Spaziergange
laden die Wege im Wald Ruetschwinkel und im Bognauerwald in Richtung St. Erhard ein. Im Hasel-
wartwald gibt es einen Vita Parcours. Das vorhandene Fusswegnetz erméglicht, dass wichtige Ziele
im Umfeld (Distanz ca. 0.5 km = 6 Minuten Gehzeit) des Projektes Pilatusstrasse zu Fuss erreicht wer-
den koénnen.

Die Bushaltestelle Mébel Ulrich / Kotten befindet sich an der Ringstrasse Nord direkt beim betrachte-
ten Grundstick. Den Bahnhof Sursee erreicht man in einer Gehzeit von ca. 3 Minuten. Hier ist nebst
dem Einstieg und Ausstieg in den Zug auch die Benutzung verschiedener Busse maoglich.

Das Projekt sieht vor, dass ein 6ffentlicher Fussweg im Erdgeschoss durch das Geb&aude hindurch-
fuhrt, um von der Bushaltestelle Mébel Ulrich / Kotten zu Fuss zum Bahnhof zu gelangen.

Beurteilung Fussverkehr:

Das Projekt Pilatusstrasse stellt alle notwendigen Anschliisse an das bestehende Fusswegnetz si-
cher. Verpflegungsmdoglichkeiten und die Bushaltestelle Mobel Ulrich / Kotten sowie der Bahnhof sind
in Gehdistanz erreichbar. Die Attraktivitat der Lage des Projektes Pilatusstrasse fiir Zufussgehende ist
sehr hoch.

34 Veloverkehr

Den Velofahrenden steht in unmittelbarer Umgebung - auf der Umfahrungsstrasse - eine Radver-
kehrsanlage zur Verfigung. Auf dem Ubrigen Strassennetz werden die Velofahrenden im Mischver-
kehr gefuihrt. Zur Forderung des Veloverkehrs und fir eine attraktive und sichere Veloverbindungen
sieht die Velonetzplanung Sursee Plus den Ausbau des Velonetzes vor. Es ist geplant, das Gebiet
Chotten mit der Velopremiumroute entlang der Ringstrasse Nord zu erschliessen. Heute besteht be-
reits ein Rad- / Gehweg entlang der Ringstrasse Nord (auf der gegeniberliegenden Strassenseite des
Projektes Pilatusstrasse).

Das Potential des Veloverkehrs bezieht sich einerseits auf die Bewohner, welche gut an das Wegnetz
von Sursee angeschlossen sind und viele Erledigungen mit dem Velo erledigen kénnen. Andererseits
ist der Standort auch fur im naheren Einzugsgebiet wohnhaften attraktiv.

Mit der héheren Geschwindigkeit des Velos wéachst auch die Reichweite im Vergleich zum Fussver-
kehr. Zu den Zielen in der ndaheren Umgebung gehdéren wie beim Fussverkehr die nahegelegenen Ein-
kaufs- und Verpflegungsmadglichkeiten. Fir die Erreichung der Bushaltestelle Mébel Ulrich / Kotten
oder des Bahnhofs ist das Velo nicht notwendig.

Beurteilung Veloverkehr:

Das Velo stellt im Raum Sursee ein geeignetes Fortbewegungsmittel dar und wird aktiv geférdert. Das
Projekt Pilatusstrasse ist gut im Velonetz eingebettet und stésst direkt an die geplante Velopremium-
route entlang der Ringstrasse Nord an.

Mobilitatskonzept
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3.5 Offentlicher Verkehr

Sursee ist sowohl mit der Bahn wie auch mit unterschiedlichen Buslinien gut erschlossen. Die néchst-
gelegene Bushaltestelle liegt direkt vor der Haustlre (Haltestelle Mdbel Ulrich / Kotten). Die Wegdis-
tanz zum Bahnhof Sursee betragt rund 200 m [siehe auch Kapitel 2.2 Umfeld: Infrastruktur Verkehr].

Bahnhof Sursee

Der Bahnhof Sursee zeichnet sich durch seine gute Anbindung nach Norden (Olten, Bern, Basel, Zi-
rich) und Siiden (Luzern, Zug, Tessin) aus und stellt den zweitwichtigsten OV-Knoten im Kanton Lu-
zern dar. Bahnseitig wird der Bahnhof heute durch die S1 (Sursee-Baar; 30'-Takt) und die S29 (Sur-
see-Olten-Turgi; 60'-Takt), sowie den IR 15 (Luzern-Geneve Aéroport; 60'-Takt), den IR 27 (Luzern-
Basel; 60'-Takt) und den RE zwischen Luzern und Olten (60'-Takt) bedient.

Bushaltestelle Bahnhof

Die Bushaltestelle Bahnhof wir von zwdlf Buslinien bedient, welche die Fahrgéaste in alle Richtungen
befordert. Linie 62 (Sursee-Ruswil), Linie 63 und 66 (Sursee-Willisau), Linie 65 (Sursee-Nottwil), Linie
81 und 87 (Sursee-Beromiinster), Linie 82 (Sursee-Dagmersellen), Linie 83 (Sursee-Schlierbach/Et-
zelwil), Linie 84 (Sursee-Sempach Station), Linie 85 (Sursee-Triengen-Schoftland), Linie 86 (Sursee
Spital-Oberkirch Campus-Sursee Spital), Linie 399 (Sursee-Beinwil am See).

272,

VA SN

s 3 >/
N/ / . 3
720 Suvsee P

Bushaltestelle Mobel Ulrich / Kotten A Vs
Die Bushaltestelle Mobel Ulrich / Kotten wird JSt Erhar

von vier Buslinien bedient. Dies sind die Linie S
63 (Sursee-Mauensee-Ettiswil-Willisau), die Li- ,r;@??‘"\* =
nie 82 (Sursee-St. Erhard-Knutwil-Buchs-Uf- 4
fikon-Dagmersellen), die Linie 83 (Sursee-St. \
Erhard-Knutwil-Biron-Schlierbach) und Linie 86.5.5 [ projekt
(Sursee-Campus-Sursee-Geuensee-Biron-Tri- Sctloss
engen-Winikon). \

DA

Pilatusstr.

OV-Giteklasse Sl
Die OV-Giiteklasse ist ein Indikator zur Er- /X '
schliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr. Je 4
nach Distanz (Luftlinie) zur nachsten Einrich- \

tung des offentlichen Verkehrs und je nach /\
Fahrplan der nachstgelegenen Haltestellen, N’
wird die Guteklasse definiert.

b, X -Klasse A: sehr gute Erschliessung
;” -Klasse B: gute Erschliessung
/ &D%Iﬂl-Klasse 6% mmelma55|ge Erschllessung

Abbildung 6: OV-Giiteklasse im Umfeld Projekt Pilatusstrasse
(Quelle: Web-GIS ARE)

Das Areal Pilatusstrasse ist der besten OV-Gii-
teklasse A (sehr gute Erschliessung) zugeord-
net.

Beurteilung 6ffentlicher Verkehr:

Das Projekt Pilatusstrasse weist eine sehr gute Erschliessung durch den éffentlichen Verkehr auf. Die
Haltestelle M6bel Ulrich / Kotten liegt direkt vor der Haustur. Der Bahnhof ist in rund 4 Minuten zu
Fuss erreichbar.

Mobilitatskonzept
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3.6 Motorisierter Individualverkehr

Die Kantonsstrasse K 13 (Baselstrasse — Umfahrungsstrasse), K 18 (Ringstrasse Nord — Ringstrasse
Ost — Sempacherstrasse) und K 14 (Surentalstrasse), sowie die Gemeindestrasse Luzernstrasse (Ge-
meindestrasse 1. Klasse) bilden in der Stadt Sursee das Basisnetz fur den MIV. Die tbrigen Gemein-
destrassen stellen die engmaschige Erschliessung fir den MIV innerhalb der Quartiere und des In-
dustriegebietes sicher.

Fir den MIV sind nebst den lokalen Zielen auch Gberregionale Ziele von Bedeutung. Neben Fahrten
fur den Arbeitsweg sind auch lokale Einkaufs- und Verpflegungsmdoglichkeiten sowie der Autobahnan-
schluss Sursee wichtigsten Ziele fir den MIV.

Fur den Weg von der Bebauung Pilatusstrasse bis zum Autobahnanschluss A2 muss eine Strecke
von rund 2 km zuriickgelegt werden. Ohne Stau ben6tigt man dafur rund 3 Minuten.
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| / \ N %
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Abbildung 7:Projekt Pilatusstrasse, Erschliessung MIV (Plangrundlage [7])

Beurteilung motorisierter Individualverkehr:

Das Areal Pilatusstrasse wird liber die Kottenstrasse an die Umfahrungsstrasse erschlossen.

Das Projekt liegt direkt am ibergeordneten Strassennetz und der Autobahnanschluss Sursee liegt
rund 2 km entfernt.

Mobilitatskonzept
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4 STRATEGIE

4.1 Zielbild / Vision

Bei der Projektierung des Wohn- und Geschéftshauses Pilatusstrasse wird hohen Wert auf die Nach-
haltigkeit gelegt. Das Parkplatzangebot liegt deshalb bewusst unter dem zu erstellenden Angebot
nach Bau- und Zonenreglement der Stadt Sursee und der VSS-Norm 40 281. Trotz dem geringen
Parkfeldangebot bietet das Gebaude attraktiven Wohn- und Arbeitsraum. Alternative Mobilitdtsformen
sollen geférdert werden.

4.2 Ziele

Im Bereich Mobilitdt werden folgende Ziele verfolgt:

— Eine nachhaltige Mobilitat der Bewohner und Beschaftigten wird geférdert

— Die Bewohner und Beschéftigten sollen nicht in ihrer Mobilitat eingeschrankt werden
— Bewohner und Beschéftigte verzichten bewusst auf einen PW-Abstellplatz

— Attraktives Angebot fur den Fuss- und Veloverkehr

4.3 Strategische Stossrichtungen

Damit das Ziel einer nachhaltigen Mobilitat erreicht werden kann, werden folgende strategischen

Stossrichtungen festgelegt:

— Das Parkplatzangebot liegt unter dem Normbedarf.

— Alle o6ffentlichen Kunden- und Besucherparkfelder sollen bewirtschaftet werden.

— Elektrofahrzeuge werden geférdert. Es werden geniigend Elektroladestationen zur Verfigung ge-
stellt.

4.4 Kultur

Bei der Vermietung der Wohn- und Geschéftsflachen wird auf das geringe Parkfeldangebot hingewie-
sen. Die Vermietung der Parkfelder erfolgt entkoppelt von der Wohnungsmiete respektive Blromiete.
Ist das Parkplatzangebot ausgeschopft wird sich die Zielgruppe auf Personen ohne eigenes Auto be-
schrénken.

Der Standort ist sehr attraktiv. Viele umliegende Ziele kdnnen zu Fuss oder mit dem Velo problemlos
erreicht werden. In unmittelbarer Nahe befindet sich der Bahnhof und Bushaltestellen. Aus all diesen
Grinden wird davon ausgegangen, dass die Wohn- und Geschéftsflachen trotz reduziertem Park-
platzangebot problemlos vermietet werden kdnnen.

4.5 Organisation

Die Bahnhof Nord Immobilien AG ist fur die Umsetzung der Massnahmen sowie das Controlling zu-
standig.
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5 BEDARFSERMITTLUNG PARKIERUNG

5.1 Veloabstellplatze

511 Ermittlung Parkfeldangebot nach VSS 40 065 (Standardbedarf)

Das Bau- und Zonenreglement der Stadt Sursee, genehmigt am 26. November 2019, Art. 46 (Uber-
gangsbestimmungen) sagt aus, dass Artikel 11 und 12 sowie Anhang Ill des Bau- und Zonenregle-
ment vom 23./24. Oktober 1989 in Kraft bleibt, bis die Stimmberechtigten ein Parkplatzreglement er-
lassen, mit welchem die entsprechenden Bestimmungen ersetzt werden.

Das Bau- und Zonenreglement der Stadt Sursee vom 23./24. Oktober 1989, geéndert am 28. August
2000, verweist zur Festlegung der Abstellflachen fir Velos auf die Normen des Schweizerischen Ver-
band der Strassen- und Verkehrsfachleuten (VSS).

Die Nutzungsart und die Flachenangaben beziehen sich auf das Richtprojekt der Planergemeinschaft
Deon Architekten AG und Leuenberger Architekten vom 02. Oktober 2020 [1].

Bezugseinheit Richtwert Abstellplatze
Nutzung 2/3
Geschossflache GF P pro 100 m2 Total | 100%
4’050 m2 298 298 203
Dienstleistung (z.B. Architekturbiro, Personal 1.00 25
Anwaltskanzlei, Versicherung, 2'450 m2 32 32 23
Treuhandbro etc.) Kunden 0.25 7
Verkauf (z.B. Papeterie, Buchhandlung, |Personal 1100 m2 1.00 11 2 2 16
Schmuck, etc.) Kunden 1.00 11
Verka‘uf (Waren des taglichen Personal 500 m2 1.00 5 20 20 14
periodischen Bedarfs) Kunden 3.00 15
Bewoh
Wohnen ewonner 224 | Zimmer 1.00 224 | 224 | 224 | 150
Besucher
Abstellpléatze Aufteilung in Kurz- und Langzeitparkplatze
Nutzung - - - -
Total Kurzzeit | Langzeit | Kurzzeit- 2/3 der Langzeit- 2/3 der
Pin% | Pin% | parkplatze | Kurzzeit-P | parkplédtze | Langzeit-P
298 108 74 190 129
Dienstleistung (z.B. Architekturbdiro, Personal 25 30 70 8 6 17 12
Anwaltskanzlei, Versicherung, 32
Treuhandbiro etc.) Kunden 7 100 - 7 5 - -
Verkauf (z.B. Papeterie, Buchhandlung, |Personal 11 29 - 100 - - 11 8
Schmuck, etc.) Kunden 11 100 - 11 8 - -
Verkauf (Waren des taglichen Personal 5 - 100 - - 5 4
L 20
periodischen Bedarfs) Kunden 15 100 - 15 10 - -
Bewoh
Wohnen SWOMNST 1 224 | 224 | 30 70 67 45 157 105
Besucher

Tabelle 1: Ermittlung Parkfeldangebot Veloverkehr nach Nutzung geméss VSS 40 065 / Rundungsregel gem. VSS 40 281

Nach VSS 40 065 sind Total 298 Veloparkfelder zur Verfigung zu stellen. Davon sind 190 Parkfelder
als Langzeitparkfelder und 108 als Kurzzeitparkfelder zu realisieren.

Jeweils 10 % der Langzeit- und Kurzzeitparkfelder sollen fiir Spezialfahrzeuge (Velo mit Anhanger
und dgl.) zur Verfiigung stehen?. Fir die Flachen der Spezialfahrzeuge sind keine Parksysteme not-
wendig.

1 Bundesamt furr Strassen ASTRA, Handbuch Veloparkierung, 2008
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5.1.2 Anpassung an die ortlichen Verhaltnisse

Besondere ortliche Verhaltnisse konnen eine Reduktion oder Erh6hung des Standardbedarfs erfor-
dern (ausgenommen bei Wohnbauten). Es liegen weder ungunstige topografische Verhéltnisse und
besonders grosse Entfernung zum Siedlungsgebiet noch eine sehr giinstige Topografie und eine sehr
gut ausgebaute Veloinfrastruktur vor. Es wird somit weder eine Reduktion noch eine Erhéhung des
Standardbedarfes vorgenommen und es ist von einem Anteil von 100% der Richtwerte auszugehen.

5.1.3 Anordnung Veloabstellplatze

Fir die Anordnung der Veloabstellplatze gelten unterschiedliche Anforderungen.

Langzeitparkfelder

Langzeitparkieren ist Parkieren fiir eine Zeitdauer von mehr als zwei Stunden, auch Gber Nacht oder
an Wochenenden; wird insbesondere vom Personal / Bewohnern genutzt.

Die Veloabstellplatze sollen bei Mdglichkeit oberirdisch liegen, kdnnen bei fehlendem Platz auch un-
terirdisch angeordnet werden. Die Parkfelder miissen so erschlossen sein, dass die Anlage fahrend
erreicht werden kann. In Autoeinstellhallen sind Anlagen fir Velos in der Nahe der Gebaudeaufgange
zu platzieren und aus lufthygienischen Griinden von den Parkfelder der Motorfahrzeuge mit einer
Wand zu trennen.

Die Parkfelder sind mit einem Parksystem auszurlsten, um Schutz vor Diebstahl zu bieten, um das
Umfallen der Velos zu verhindern und ein platzsparendes Parkieren zu erméglichen. Wiinschenswert
sind Ablagen oder Schliessfacher fur Helm, Regenschutz usw. Zudem sind Stromanschlisse fiir Elekt-
rovelos vorzusehen [6].

Kurzzeitparkfelder

Kurzzeitparkieren ist Parkieren fir eine Zeitdauer von einigen Minuten bis zu zwei Stunden; wird ins-
besondere von Kunden / Besuchern genutzt.

Die Veloabstellplatze sind ebenerdig und frei zugéanglich anzuordnen. Wo mdéglich ist eine Uberdach-
ung erwinscht. Die Parkfelder sind mit einem Parksystem (Anlehnbiigel) auszurtisten, damit die Velos
am Rahmen abgeschlossen werden kdnnen und die Velos vor Umfallen geschutzt sind.

Die Anlagen sind fahrend, konfliktfrei und mdglichst direkt vom Strassennetz aus zu erreichen. Wo die
Abstellplatze von der Zufahrt her nicht erkennbar sind, ist eine entsprechende Signalisation vorzuse-
hen [6].

Im Projekt sind Total 308 Veloparkfelder geplant. Davon sind 196 Parkfelder als Langzeitparkfelder und
112 als Kurzzeitparkfelder geplant.

Die genaue Nachfrage ist zum jetzigen Zeitpunkt ungewiss. Die Norm VSS 40 065 sieht in diesem Fall
eine etappierte Realisierung vor. In einem ersten Schritt kbnnen zwei Drittel der ermittelten Anzahl Ve-
loabstellplatze erstellt werden. Die Flache fir das vorgesehene restliche Drittel ist fur eine allfallige
spatere Erweiterung zu reservieren.

Mit dem Projekt werden mindestens die zwei Drittel der ermittelten Anzahl Veloabstellplatze erstellt. In
den Planen ist die Anordnung der Gesamtanzahl dargestellt, damit klar ist, wo diese angeordnet wir-
den.
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Abbildung 9: Kurzzeit-Veloparkfeldangebot Projekt Pilatusstrasse (Plangrundlage [2])

Mobilitatskonzept
VP 20-5040 | Bebauungsplan Pilatusstrasse, Sursee



Seite 14

+

5.2 Parkierung Motorisierter Individualverkehr

5.2.1 Ermittlung Parkfeldangebot geméss Bau- und Zonenreglement der Stadt Sursee

Das Bau- und Zonenreglement der Stadt Sursee, genehmigt am 26. November 2019, Art. 46 (Uber-
gangsbestimmungen) sagt aus, dass Artikel 11 und 12 sowie Anhang Ill des Bau- und Zonenregle-
ment vom 23./24. Oktober 1989 in Kraft bleibt, bis die Stimmberechtigten ein Parkplatzreglement er-
lassen, mit welchem die entsprechenden Bestimmungen ersetzt werden.

Auch wenn das Parkplatzreglement noch nicht in Kraft ist, gehen wir davon aus, dass sich die Berech-
nung der Anzahl Parkfelder der Norm angleichen wird. Daher werden wir die Parkfeldberechnung nur
noch nach der VSS-Norm und nicht mehr mit dem Bau- und Zonenreglement der Stadt Sursee durch-
fuhren.

5.2.2 Ermittlung Parkfeldangebot gemass VSS 40 281

Das Parkfeldangebot wird mit dem vereinfachten Verfahren geméass VSS 40 281 bestimmt, da durch
die Betriebsanlage weniger als 1'500 Fahrten pro Tag erwartet werden.

Der Richtwert fur das notwendige Parkfeld-Angebot fir Beschéftigte und Kunden kann aufgrund der
Siedlungsstruktur und der vorhandenen OV-Haltestelle reduziert werden (VSS 40 281). Wir gehen da-
bei von einem Standort-Typ B aus (Annahme Anteil Fuss- und Veloverkehr 25% bis 50%, Bedie-
nungshaufigkeit des 6ffentlichen Verkehrs > 4-mal pro Stunde). Beim Standort-Typ B ist eine Abmin-
derung des Parkfeldangebots zwischen 40 — 60% moglich. Wir haben fiir unsere Berechnung eine Ab-
minderung von 40% (auf 60% des Grenzbedarfes) gewahlt.

Die Nutzungsart und die Flachenangaben beziehen sich auf das Richtprojekt der Planergemeinschaft
Deon Architekten AG und Leuenberger Architekten vom 26. Februar 2021 [1].

Bezugseinheit Richtwert Grenzbedarf
Nutzung Ort
Fléiche BGF | Wehnungen /[ P pro 100 m2 / Parkfelder
VF P pro Whg

249
Dienstleistung (z.B. Architekturbiro, Personal 2 49

Anwaltskanzlei, Versicherung, EG 2'450 61
Treuhandbiro etc.) Kunden 0.5 12
.B. i Personal 2 22

Verkauf (z.B. Papeterie, Buchhandlung, EG 1100 61
Schmuck, etc.) Kunden 3.5 39
agli Personal 2 10

Verkayf (Waren des taglichen 0G 500 50
periodischen Bedarfs) Kunden 8.0 40
Bewohner 1 70

Wohnen (Anzahl) EG 70 77
Besucher 0.1 7

Tabelle 2: Ermittlung Grenzbedarf des Parkfeldangebotes MIV nach Nutzung gemass VSS 40 281

Die VSS-Norm sieht grundséatzlich keine Abminderung fir die Wohnnutzung vor. Bei speziellen ortli-
chen Verhédltnissen, kann auch der Bedarf an Parkfelder fir Bewohner und Besucher reduziert wer-
den.

Die Stadt Sursee hat klar kommuniziert, dass sie aufgrund des guten Standortes eine solche Abmin-
derung bei der Wohnnutzung fordere. Daher wurden Abminderungen von vergleichbaren Projekten in
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Seite 15 Sursee herangezogen. Aufgrund dieser Vergleiche wurde entschieden, dass eine Abminderung auf
60% des Grenzbedarfes fur alle Nutzungen (auch fir die Wohnnutzung) angewendet werden soll.

Abminderungsfaktor Parkfelder
Grenzbedarf Standort- ' ung
Nutzung Ort
Parkfelder Typ Ver-
Min. | Max. Min. | Max. [ 60% | Total
wendet
249 148
Dienstleistung (z.B. Architekturbro, Personal 49 20 29 29
Anwaltskanzlei, Versicherung, EG 61 B 40% [ 60% | 60% 36
Treuhandburo etc.) Kunden 12 5 7 7
.B. ie, X Personal 22 9 13 13
Verkauf (z.B. Papeterie, Buchhandlung EG 61 B 20% | 60% | 60% 36
Schmuck, etc.) Kunden 39 16 | 23 | 23
agli Personal 10 4 6 6
Vefka.uf (Waren des taglichen oG 50 B 20% | 60% | 60% 30
periodischen Bedarfs) Kunden 40 16 24 24
Bewohner| 70 70 70 42
Wohnen (Anzahl) EG 7 B 100% |100% | 60% 46
Besucher 7 7 7 4
Bewohner| 103 | 118 [ 90
Total Parkfeldangebot nach VSS 40 281 148
Besucher| 44 61 58

Tabelle 3: Ermittlung Parkfeldangebot MIV nach Nutzung gemass VSS 40 281

Es missen zusatzlich 31 Parkfelder fir Besucher des Moébel Ulrich als Realersatz / Besitzstandsga-
rantie zur Verfiigung gestellt werden. Diese bestehen bereits heute auf dem betrachteten Grundstuick.

Gemass VSS 40 281 sind fur den betrachteten Standort Total 148 zusatzliche Parkfelder fur Motor-
fahrzeuge notwendig. Davon sind 90 Parkfelder den Bewohnern und Beschéftigten und 58 Parkfelder
den Besuchern und Kunden zur Verfigung zu stellen.

5.2.3 Anordnung Parkfelder MIV gemass Projekt

Der Bebauungsplan lasst 148 zusatzliche Autoparkfelder zu. Das Richtprojekt Pilatusstrasse bietet der
Anzahl von 148 Parkfeldern Platz. Fur die M6bel Ulrich AG werden zusétzlich 31 Parkfelder wieder als
Realersatz / Besitzstandsgarantie zur Verfligung gestellt.

Im Aussenraum werden 19 Parkfelder und in der Einstellhalle 160 Parkfelder angeordnet.
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Abbildung 10: Anordnung MIV-Parkfelder im Aussenraum
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Abbildung 11: Anordnung MIV-Parkfelder in Einstellhalle
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Die geplante Anzahl Parkfelder entspricht der Berechnung nach der Norm VSS 40 281 mit einer Ab-
minderung um 40% auf 60% des Grenzbedarfes.

Zwischenfazit:

Das Projekt weist die Anzahl Parkfelder geméss den Berechnungen nach der Norm VSS 40 281 "Par-
kieren; Angebot an Parkfelder fur PW" aus.

Die Bauherrschaft will ein fortschrittliches Areal mit reduzierten Parkfeldangebot realisieren. Damit die-
ses Ziel erreicht werden kann, ist ein Mobilitatskonzept auszuarbeiten und umzusetzen, mit welchem
der motorisierte Individualverkehr verringert wird. Mit dem Mobilititskonzept soll sichergestellt werden,
dass das Parkfeld-Angebot von 60% des Grenzbedarfes gemass VSS-Norm 40 281 ausreicht.
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6 MOBILITATSKONZEPT

6.1 Einleitung

Der Verkehr spielt eine pragende Rolle im 6ffentlichen und politischen Diskurs und kann die Akzep-
tanz einer Planung entscheidend beeinflussen. Insbesondere eine Mehrbelastung bestehender Stras-
senraume stosst haufig auf grossen Widerstand. Mehrverkehr und die damit zusammenhéangenden
Begleitumstande (LArmimmissionen und Luftimmissionen) sind nicht nur fiir die Benutzerinnen und
Benutzer des neuen Areals von Relevanz, sondern auch fiir das umliegende Einzugsgebiet. Aus die-
sem Grund leistet eine nachhaltige und energiereduzierte Mobilitat einen wichtigen Beitrag zu einer
hohen Lebensqualitét.

Mobilitatskonzepte fiir die Entwicklung bestehender oder neuer Areale sind ein wichtiger Teil des Mo-
bilititsmanagements einer Gemeinde oder einer Stadt. Das Mobilitdtskonzept soll einerseits aufzei-
gen, wie die Mobilitatsbedurfnisse, die durch das neue Areal entstehen, abgedeckt werden, damit das
Areal attraktiv als Standort ist. Auf der anderen Seite soll sichergestellt werden, dass die Belastbarkeit
des bestehenden Verkehrsnetzes nicht Uiberschritten wird.

Ein Mobilitatskonzept ist in der Regel Bestandteil des Baugesuchs. Es ist ein Dokument, das die Auf-
listung der geplanten Massnahmen und die Beschreibung der Vorgehensweise beinhaltet. Mobilitats-
konzepte zeigen Massnahmen auf, durch die der MIV, der durch ein neues Projekt entsteht, reduziert
sowie die Benitzung des OV sowie des Fussverkehrs und des Veloverkehrs geférdert werden. Opti-
malerweise startet die Erstellung des Mobilitdtskonzept so frih wie moglich im Prozess der Planung
eines Areals. Die Finanzierung der Massnahmen muss von Beginn an klar sein, um sicherzustellen,
dass die Massnahmen auch wie geplant umgesetzt werden und ihre volle Wirkung zum Tragen
kommt. Je nach Art der Massnahme beginnt die Umsetzung entweder schon bei der Planung, beim
Bau oder mit der Nutzung des Areals.

Ziel des Mobilitéatskonzeptes ist, durch gute Bedingungen einen wesentlichen Anteil des Verkehrsauf-
kommens Uber den Fussverkehr und den Veloverkehr sowie den 6ffentlichen Verkehr abzuwickeln
und damit die negativen Auswirkungen des MIV zu minimieren. Das vorliegende Mobilitdtskonzept
zeigt Massnahmen, die zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitéat eingesetzt werden kénnen.
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6.2 Generelle Massnahmen zur Forderung der Mobilitat

6.2.1 Basisangebot

Um eine nachhaltige und energiereduzierte Mobilitat zu férdern, ist die Bereitstellung eines qualitativ

hochwertigen und quartiervertraglichen Basisangebotes anzustreben. Folgende Infrastruktur kann als

Basisangebot eine nachhaltige Mobilitdt beim geplanten Areal férdern:

— Direkte, attraktive und sichere Verbindungen fur den Fussverkehr, sowohl innerhalb des Gebiets
wie auch zu wichtigen Zielorten

— Direkte, attraktive und sichere Verbindungen fur den Veloverkehr, sowohl innerhalb des Gebiets
wie auch zu wichtigen Zielorten

— Hohe Erschliessungsqualitat durch den 6ffentlichen Verkehr durch nachfragegerechtes Angebot
und kurze Wege zu den Haltestellen

— Quartiervertragliche und sichere Abwicklung des MIV

— Direkte Erschliessung fir den MIV von/zum ubergeordneten Netz mit minimalen negativen Auswir-
kungen auf bestehende Siedlungsgebiete

— Reduziertes Parkplatzangebot fir den motorisierten Verkehr

— Realisierung von Ladestationen fur Elektroautos (Verringerung von Luft- und Larmbelastung).

— Grundsatzlich soll ein breites Sharing-Angebot zur Verfiigung stehen. Die Mobilitdtsangebote wer-
den vom Bauherrn oder von den Unternehmen bereitgestellt. Ziel ist es, dass alle Systeme von
allen genutzt werden kénnen.

Alle Anforderungen des Basisangebots sind beim geplanten Areal Pilatusstrasse erfilllt. Einzig das
Velonetz-Angebot auf dem Ubergeordneten Strassennetz kdnnte noch verbessert werden. Dies ist je-
doch nicht Aufgabe des Projektes Pilatusstrasse.

6.2.2 Massnahmen zur Férderung der aktiven Mobilitat (Fuss- und Radverkehr)

Das geplante Areal Pilatusstrasse ist an das bestehende Fussgangernetz angeschlossen. Den Bahn-
hof Sursee erreicht man in einer Gehzeit von ca. 4 Minuten, die Altstadt liegt ca. 1.1 km (= 15 Minuten)
entfernt. Das Areal Pilatusstrasse ist flir den Fussverkehr attraktiv gelegen.

Das Areal Pilatusstrasse ist an die Radverkehrsanlage der Ringstrasse Nord angeschlossen. Zudem
sieht die Velonetzplanung von Sursee Plus vor, eine Velopremiumroute auf der Ringstrasse Nord zu
realisieren, die direkt vom geplanten Areal entlang der Ringstrasse verlaufen soll.

Die aktive Mobilitat (Fussverkehr und Veloverkehr) kann allgemein mit folgenden Massnahmen gefor-

dert werden:

— Attraktive, direkte und kurze Fusswege

— Sharing-Angebote fur E-Trottinette, E-Scooter, E-Cargobikes usw.

— Realisierung von Ladestationen fur Elektrovelos

— Bereitstellen von Flachen fiir das bestehende Veloverleihsystem (Nextbike; in Zusammenarbeit
mit der Stadt Sursee)

— Ausbau des lokalen Veloverleihsystem (Stadt Sursee)

— Realisierung einer Velo-Pumpstation und zur Verfligung stellen von Helmablagefachern
(Velo-Langzeitparkfelder)

— Duschen / Umkleidekabinen

— Umsetzen / Vervollstandigen der Velonetzplanung von Sursee Plus, 2017 (Stadt Sursee)
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Welche dieser Massnahmen im Projekt umgesetzt werden kdnnen, ist zum Zeitpunkt der Baueingabe
festzulegen.

6.2.3 Massnahmen zur Férderung des 6ffentlichen Verkehrs

Sursee ist mit dem offentlichen Verkehr grundséatzlich sehr gut erschlossen. Auch das Areal Pila-
tusstrasse weist eine gute Erschliessungsqualitat mit dem 6ffentlichen Verkehr auf. Die Fusswegdis-
tanz zur nachstgelegenen Bushaltestelle betragt keine 50 m (Haltestelle Mébel Ulrich / Kotten). Die
Attraktivitat des offentlichen Verkehrs ist am betrachteten Standort bereits sehr hoch und kann Infra-
strukturseitig nicht weiter gesteigert werden.

Der 6ffentliche Durchgang zum Bahnhof kdnnte jedoch mit einer digitalen Anzeigetafel der nachsten
Abfahrtszeiten des 6ffentlichen Verkehrs (Bus und Zug) ausgestattet werden.

Weitergehende Massnahmen zur Forderung des 6ffentlichen Verkehrs wie Verdichtung des Fahrpla-
nes konnen nicht isoliert auf das Projekt Pilatusstrasse betrachtet werden.

6.2.4 Massnahmen im Bereich motorisierter Individualverkehr

Bei der Detailplanung und Realisierung des Projektes Pilatusstrasse, kdnnen mit folgenden Punkten
das Bedurfnis nach Auto-Parkfelder reduziert und weniger Autofahrten generiert werden:

— (Koordiniertes) Homeoffice

— Carsharing Standort mit bedarfsgerechtem Fahrzeugangebot

— Pool-Fahrzeuge und Pool-Parkfelder ohne fixe Zuteilung vorsehen

— Parkplatze mit lenkungswirksamen Gebuhren bewirtschaften (auch Besucherparkfelder)

— Parkplatz-Angebot flir Motorrader vorsehen

6.2.5 Organisation

Fur den Aufbau und Betrieb der Mobilitdtsmassnahmen sowie den Monitoringbericht (weitere Anga-
ben dazu sind in Kapitel 8 zu finden) ist die Bahnhof Nord Immobilien AG zustandig.

6.3 Mobilitatsmanagement

Unter dem Begriff Mobilititsmanagement werden Dienstleistungen und Massnahmen fiur Verkehrsteil-
nehmende zur Forderung der Nutzung von Bus und Bahn, zur Steigerung des Fussverkehrs und des
Veloverkehrs, sowie des effizienten Einsatzes des Autos verstanden. Ausgangslage bildet das vor-
herrschende Verkehrsangebot an einem Standort oder innerhalb einer Gemeinde. Beim standortbezo-
genen Mobilitdtsmanagement, das fir das Projekt Pilatusstrasse zur Anwendung kommen kann, spie-
len die Akteure am Standort wie Bewohner, Angestellte, Besucher, Kunden, Grundeigentimer, Immo-
bilienverwaltung oder Unternehmen eine wichtige Rolle. Sie sind diejenigen Akteure, welche Mass-
nahmen des MobilitAitsmanagements fir die verschiedenen Zielgruppen umsetzen. Bei Bedarf kdnnen
sie durch Mobilitatsanbieter (6ffentliche Verkehrsbetriebe, Carsharing-Unternehmen etc.) und die 6f-
fentliche Hand (Stadt, Kanton) im Aufbau und Betrieb von Massnahmen unterstitzt werden.
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6.3.1 Massnahmen Stadt Sursee

Diese Massnahmen werden unter der Bezeichnung ,Mobilitatsmanagement der Stadt Sursee“ zusam-

mengefasst. Dabei steht die Stadt fur den Aufbau und den Betrieb der Massnahmen (Reglemente,

Gebihrenverordnungen) im Vordergrund.

— Planung Ausbau der Veloinfrastruktur

— Bewilligung der etappenweisen Umsetzung der ermittelten Anzahl Veloabstellplatze

— Zukunftsgerichtete und siedlungsvertragliche Festlegung der Anzahl Parkfelder fir den MIV im
Rahmen des Baubewilligungsverfahren

6.3.2 Mobilitatsmanagement in Unternehmen (Massnahmen Eigentimer und Mieter)

Diese Massnahmen werden unter der Bezeichnung ,Mobilitatsmanagement der Eigentiimer und Mie-
ter subsumiert. Dabei stehen die Eigentimer der Liegenschaften als Hauptverantwortlicher fir den
Aufbau und den Betrieb der Massnahmen im Vordergrund. Die Arbeitgeber beraten ihre Beschéatftigten
hinsichtlich deren Mobilitatsverhalten (Mobilitdtsmanagement).

Es gibt folgende Mdglichkeiten, die umgesetzt werden kdnnten:

— Mobilitatsanreiz fur Beschéftige: Jeder Beschéftigte erhélt von seinem Arbeitgeber (Mieter einer
Nutzflache) einen finanziellen Beitrag an ein OV-Abo, neues Velo, etc.

— Forderung von Elektrovelos fur die Beschéftigten (Kostenbeteiligung)

— Sharing-Angebot (E-Bike, E-Trottinette, E-Scooter, Car) fur Beschéftigte betreiben

— Bei Bedarf, reservierte Veloparkflachen aktivieren

— Zuteilungskriterien und Kosten fir Parkplatzbenutzung durch Angestellte regeln

— Bewirtschaftung der Kundenparkfelder und der Besucherparkfelder festlegen

— Fahrgemeinschaften

— (Koordiniertes) Homeoffice

— Die Bautrager definieren eine verantwortliche Person fur das Mobilititsmanagement, die das
Thema Mobilitat fahrt. Idealerweise wird ein Mobilitatsteam zusammengestellt, das innerhalb der
Unternehmen eine Kultur fir nachhaltige Mobilitéat entwickelt.

— Sensibilisierung: Wird eine effiziente Verkehrsmittelnutzung angestrebt, so sind neben den bereits
erwahnten Massnahmen auch Massnahmen zu treffen, die eine Sensibilisierung der Nutzergrup-
pen zu verschiedenen Aspekten einer effizienten Mobilitdt méglich machen. Diese Massnahmen
sind in Form von Aktionen gestaltbar, die permanent, zeitlich wiederkehrend oder auch einzeln
durchgefiihrt werden.

7 MOBILITATSMASSNAHMEN UND MIV-REDUKTIONSPOTENZIAL

Die Stadt Sursee erarbeitet momentan einen Leitfaden Mobilitat. Dieser dient als Arbeitshilfe zur Er-
stellung von Mobilitatskonzepten und als Unterstitzung fur Mobilititsmanagements in Unternehmen.
Der Leitfaden ist noch in der Entstehung. Die Grundziige sind jedoch in dieses Konzept eingeflossen.

Der Leitfaden sieht vor, dass auf der Stufe Bebauungsplan die Themen "Ausgangslage" und "Strate-
gie" behandelt werden sollen. Diese wurden vorangehend bereits behandelt. In nachfolgender Tabelle
wird nun zusétzlich eine Auflistung gemacht, in welcher dargestellt wird, welche angedachten Mass-
nahmen einen wie grossen Anteil an einen Umstieg vom MIV auf ein anderes Verkehrsmittel beitragen
werden.
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Seite 22 Erwartete Zu- Erwartete Zu- Erwartete Zu- Erwartete Ab-

Massnahmen (Stufe BBP) nahme Fussver- | nahme Velover- _nahme hahme MIV
kehr kehr OV-Nutzer

Massnahmen MIV 4% 7% 10% 21%
Reduziertes Parkfeldangebot 1% 2% 5% 8%
Ladestationen E-Autos 0% 0% 0% 0%
Sharing-Angebot Auto 2% 3% 3% 8%
Parkplatzbewirtschaftung 1% 2% 2% 5%
Massnahmen Motorrad 0% 0% 0% 2%
Motorrad-Parkfelder 0% 0% 0% 2%
Massnahmen Velo / Fussganger 6% 11% 0% 17%
Attraktiver Standort / gute Verbin- 5% 50 0% 10%
dungen zum Fuss- / Velowegnetz
Ladestationen E-Bike 0% 2% 0% 2%
Sharing-Angebote E-Trottinette, o 0 o 0
E-Cargobikes, E-Scooter 1% 1% 0% 2%
Nextbike 0% 2% 0% 2%
l/ﬁé(:-Pumpstatlon / Helmablagefé- 0% 1% 0% 1%

Tabelle 4: Mobilitatsmassnahmen und Auswirkung auf den Modal-Split des Areals Pilatusstrasse

Mit diesen Massnahmen wird erwartet, dass die reduzierte Anzahl an Parkfeldern (Reduktion um 40%
auf 60% des Grenzbedarfes) fur das Areal Pilatusstrasse funktioniert.
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8 MONITORING UND CONTROLLING

8.1 Monitoringbericht

Zur Uberpriifung der Wirksamkeit der eingesetzten Massnahmen (Basisangebot etc.) und des Mobili-
tatsmanagements, ist nach zwei Jahren ein Bericht zuhanden der Bewilligungsbehodrde zu erstellen.
Im Bericht ist aufzuzeigen ob die vorhanden Veloabstellplatze, Flachen fur Spezialfahrzeuge und
Elektroladestationen der Nachfrage entsprechen. Zusétzlich sind Aussagen zur Ausnutzung der PW-
Parkfelder in der Tiefgarage und der Aussenparkfelder zu machen. Das Bewirtschaftungskonzept der
Aussenabstellplatze ist zu Gberprifen.

8.2 Datenerhebung

Die Datenerhebung erfolgt quartalsweise. Die Verwaltung ist fur folgende Datenerhebung zustandig:
— Anzahl freie PW-Parkfelder

— Anzahl benutzte PW-Elektroladestationen

— Anzahl freie Veloabstellplatze

— Anzahl benutzte Velo-Elektroladeplatze

—  Uberpriifung freier Flache fiir Spezialvelos und Spezialfahrzeuge

— Belegung der Kunden- / Besucherparkfelder (beispielsweise durch Auswertung der Parkuhren).

Zusatzlich wird die Meinung der Bewohner und Beschéftigten eingeholt. Durch diese Einbindung der
Nutzerlnnen sollen zusétzliche Probleme erkannt und Wiinsche der Bewohnerinnen / Beschéftigten
aufgenommen werden.

8.3 Verbesserungsprozess

Wird im Monitoringbericht festgestellt, dass das Angebot nicht ausreicht, wird dieses erweitert. Einzig
die Anzahl PW-Parkfelder kann nicht erweitert werden. Die Riickmeldungen der Bewohnerlnnen und
Beschaftigten werden analysiert und mdgliche Verbesserungsmassnahmen Uberprift.

9 FAZIT

Das Areal Pilatusstrasse sieht ein reduziertes Parkfeldangebot flr den motorisierten Individualverkehr
vor. Dafir werden genugend Abstellplatze und Zusatzangebote wie Ladestationen fur den Velover-
kehr angeboten. Ausserdem sollen nach Mdéglichkeit Sharing-Angebote fur Autos, E-Cargobikes, E-
Scooter oder E-Trottinette im Areal angeboten werden, um weiter den Umstieg vom Auto auf ein an-
deres Verkehrsmittel zu fordern.

Die Anzahl Parkfelder fur den motorisierten Individualverkehr liegt unterhalb und die Anzahl Veloab-
stellplatze entsprechen der VSS-Norm. Die Anzahl erscheint zusammen mit den Mobilitdtsmassnah-
men sinnvoll und zweckmassig.
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Anhang 1

Anhang la

Mobilitatskonzept

Vorabklarungen beim rawi

IBZ 2020-4154 vom 30.09.2020
KANTON EINGANG
LUZERN sp[so m [ [ealsr

Baur, Umwelt- und Wirischafisdeportement

0 8 Okt. 2020

AN 5

Raum und Wirtschaft (rawi) Sk | PL | Te |Za/Pe| Az | So
Murbacherstrasse 21 ” |

6002 Luzern Fi | St | Si [Bi/Ku @ BU
Telefon +41 41 228 51 83

rawi@lu.ch

www.rawi.lu.ch

Gemeinde Sursee
Centralstrasse 9
6210 Sursee

Luzern, 30. September 2020

2020-4154, Vorabklarung IBZ

Gesuchsteller/in Bahnhof Nord Immobilen AG, c/o Truvag Treuhand AG, Leopoldstrasse 6, 6210 Sursee
Gegenstand Vorabklarung fiir Vorprojekt Bahnhof Nord

Gemeinde Sursee

Grundstiick-Nr. 468 Adresse Kottenstrasse 4

Koordinaten 2'649'834 / 1'224'760

Sehr geehrte Damen und Herren

Am 4. September 2020 ist bei uns das oben erwahnte Bauprojekt zur Vorabkl&rung innerhalb
der kantonalen Verwaltung eingegangen.

A Ausgangslage

Das vorliegende Bauprojekt auf der Parzelle Nr. 468 umfasst zur Hauptsache erste Abkla-
rungen flir das Vorprojekt Arealentwicklung EFG Bahnhof Nord. Wie den Gesuchsunterlagen
entnommen werden kann, sollen mit dieser Vorabklarung hauptsachlich erschliessungstech-
nische Fragen geklart werden.

Folgende Unterlagen liegen zur Beurteilung vor:

- Protokoll vom 11.08.2020
—  Vorabklarung (Kurzbericht) an Gemeinde vom 28.08.2020

Die Fachstelle Verkehr und Infrastruktur (vif) wurde zur Stellungnahme eingeladen.
B Beurteilung

Gestutzt auf das kantonale Vernehmlassungsverfahren kénnen wir lhnen im Sinne einer
Vorabklarung Folgendes mitteilen:

Strassenwesen

Gemass den Planunterlagen ist auf der Parzelle Nr. 468 ein Wohn- und Geschéaftshaus
geplant. Die Bauherrschaft sieht vor das geplante Wohn- und Geschéftshaus tiber die Kan-
tonsstrasse sowie die Kottenstrasse zu erschliessen. Diesbezliglich sollen nun erschlies-
sungstechnische Fragen vorgéngig geklart werden.
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Nachfolgend dussern wir uns zu den gestellten Fragen:

Ist die Erstellung der Besucherparkfelder am vorgesehenen Ort (ca. 2 m Abstand zum Trot-
toir) entlang der Ringstrasse grundsétzlich méglich?

Ja. Fir die im Unterabstand zur Kantonsstrasse geplanten Besucherparkfelder kann eine
Ausnahmebeuwilligung unter Bedingungen und Auflagen in Aussicht gestellt werden.

Ist mit einem Beseitigungs- und Mehrwertrevers zu rechnen?
Ja.

Ist die Wegfahrt in die Ringstrasse Nord fiir die 15 Besucherparkfelder méglich oder sollen
diese ausschliesslich tiber die Kottenstrasse wegfahren?

Grundsétzlich ist immer eine riickwartige Erschliessung (Zu- und Ausfahrt) anzustreben.
Ausnahmen kénnen nur genehmigt werden, falls offensichtlich und plausibel dargelegt keine
Alternative mdglich ist und die Verkehrssicherheit sowie Leistungsfahigkeit auf der Kantons-
strasse nicht negativ beeinflusst wird. Dies ist vorliegend nicht gegeben. Die notwendigen
Sichtzonen konnten nicht eingehalten werden und der Verkehrsfluss auf der Kantonsstrasse
wirde durch die ausfahrenden Fahrzeuge behindert.

Die Wegfahrt hat somit riickwertig tber die Kottenstrasse zu erfolgen.

C Zusammenfassung / Weiteres Vorgehen

Allféllige Einwénde anderer Dienst- und Fachstellen im Rahmen des ordentlichen Baubewil-
ligungsverfahren zufolge heute unbekannter Fakten und allfalliger Gesetzesénderungen so-
wie bei deren Anwendung zufolge der aktuellen Rechtsprechung bleiben vorbehalten.

Wir bitten Sie, unsere Stellungnahme mit einem allfalligen Mitbericht Ihrerseits dem Gesuch-
steller in geeigneter Form zuzustellen.

Freundliche Grisse

e

Marco Oetterli
Fachbearbeiter Baubewilligungen
Tel. direkt 041 228 59 05
marco.oetterli@lu.ch

ereichsleiterin B igungen

Mobilitatskonzept
VP 20-5040 | Bebauungsplan Pilatusstrasse, Sursee Anhang 1



+

Anhang 1b

Mobilitatskonzept

IBZ 2020-5777 vom 27.01.2021

KANTON
LUZERN

Bau-, Umwell- und Wirtschafisdepartement

Raum und Wirtschaft (rawi)
Murbacherstrasse 21

6002 Luzern

Telefon +41 41 228 51 83
rawi@lu.ch

www.rawi.lu.ch

Gemeinde Sursee
Centralstrasse 9
6210 Sursee

Luzern, 27. Januar 2021

2020-5777, Vorabklarung IBZ

Gesuchsteller/in Bahnhof Nord Immobilen AG, c/o Truvag Treuhand AG Leopoldstrasse 6 , 6210 Sursee
Gegenstand 2. Vorabklarung Vorprojekt Bahnhof Nord - Zufahrt Ringstrasse (2020-4154)

Gemeinde Sursee

Grundstiick-Nr. 468 Adresse Kottenstrasse 4

Koordinaten 2649834 / 1224760

Sehr geehrte Damen und Herren

Am 14. Dezember 2020 ist bei uns das oben erwahnte Bauprojekt zur Vorabklarung inner-
halb der kantonalen Verwaltung eingegangen.

A Ausgangslage

Das vorliegende Bauprojekt umfasst zur Hauptsache eine 2. Vorabklarung zum Vorprojekt
Bahnhof Nord. Wie den Gesuchsunterlagen enthommen werden kann, sollen verkehrstech-
nische Fragen zur Zufahrt auf die Ringstrasse geklart werden.

Folgende Unterlagen liegen zur Beurteilung vor:
- Kurzbericht vom 10.12.2020
Die Fachstelle Verkehr und Infrastruktur (vif) wurde zur Stellungnahme eingeladen.

B Beurteilung

Gestitzt auf das kantonale Vernehmlassungsverfahren konnen wir lhnen im Sinne einer
Vorabklarung Folgendes mitteilen:

Strassenwesen
Verkehr und Kantonsstrasse

Auf der Kantonsstrasse K 18 ist das Projekt Nr. 40 geméss Bauprogramm fiir die Kantons-
strassen 2019 — 2022 zur Optimierung des Gesamtsystems mit Massnahmen fir den 6ffent-
lichen Verkehr vorgesehen. Konkrete Massnahmen sind noch nicht geplant und im Bereich
der Ausfahrt von Parzelle 468, zwischen der bestehenden Bushaltestelle und der Bahniber-
flhrung, eher unwahrscheinlich.
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Nachfolgend die Ausserungen zu den Fragen den in der zweiten Vorabklarung vorliegenden
Unterlagen:

Ist die Zufahrt fur die 18 Besucherparkfelder auch zukuinftig von der Ringstrasse Nord még-
lich?

Eine Zufahrt von der Ringstrasse Nord fir die geplanten 18 Besucherparkplatze ist unter
Bedingungen und Auflagen mdéglich. Folgende Bedingungen und Auflagen sind dabei zu
beachten:

Es ist mit einem Beseitigungsvorbehalt zu rechnen.

Die Gesuchstellerin oder dessen Rechtsnachfolger/in hat die bewilligten Bauten und
Anlagen auf seine/ihre Kosten zu verlegen, zu &ndern, anzupassen oder zu sichern,
wenn die zusténdige Dienststelle eine Nutzung der Kantonsstrasse beabsichtigt, die sich
mit den Bauten oder Anlagen nicht vertragt, insbesondere wenn es sich infolge des
Strassenbaus oder -unterhalts oder sonst wie im 6ffentlichen Interesse als notwendig
erweist (§ 24 StrG).

Falls trotz zweckmassiger und rechtskonformer Bewilligung nach Realisierung des Bau-
vorhabens bzw. einzelnen Bestandteilen und einer angemessenen Erfahrungszeit nega-
tive Folgewirkungen fiir die Verkehrssicherheit bzw. Leistungsfahigkeit auf der Kantons-
strasse eintreten sollten, werden entsprechende Massnahmen durch die Dienststelle vif
angeordnet/erlassen, behalt sich die Dienststelle vif entsprechende Massnahmen zu
Lasten des Gesuchstellers vor.

Strasseninspektorat
Im vorliegenden Fall sind die Voraussetzungen nur fir eine Einfahrt gegeben.

Realisierung Strassen, Verkehrsmassnahmen

Aus Sicht Realisierung Strassen und Verkehrsmassnahmen bestehen keine Einwénde bzw.
Bemerkungen zu den vorliegenden Unterlagen.

C Zusammenfassung / Weiteres Vorgehen

Die Zufahrtsbewilligung fiir den Bahnhof Nord kann unter Bedingungen in Aussicht gestellt
werden.

Alifallige Einwénde anderer Dienst- und Fachstellen im Rahmen des ordentlichen Baubewil-
ligungsverfahren zufolge heute unbekannter Fakten und allfalliger Gesetzesanderungen so-
wie bei deren Anwendung zufolge der aktuellen Rechtsprechung bleiben vorbehalten.

Wir bitten Sie, unsere Stellungnahme mit einem allfélligen Mitbericht Ihrerseits dem Gesuch-
steller in geeigneter Form zuzustellen.

Freundliche Grisse

Schreiben ohne Unterschrift

f

, Ui

Marco Oetterli arija Urragg
Fachbearbeiter Baubewilligungen ereichsleiterin Balpewilligungen
Tel. direkt 041 228 59 05

marco.oetterli@lu.ch
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KANTON
LUZERN

Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement

Raum und Wirtschaft (rawi)
Murbacherstrasse 21

6002 Luzern

Telefon +41 41 228 51 83
rawi@lu.ch

www.rawi.lu.ch

Bahnhof Nord Immobilen AG
Leopoldstrasse 6
6210 Sursee

Luzern, 27. Januar 2021

2020-5777, Vorabklarung 1BZ

Gesuchsteller/in Bahnhof Nord Immobilen AG, c/o Truvag Treuhand AG Leopoldstrasse 6 , 6210 Sursee
Gegenstand 2. Vorabklarung Vorprojekt Bahnhof Nord - Zufahrt Ringstrasse (2020-4154)

Gemeinde Sursee

Grundstiick-Nr. 468 Adresse Kottenstrasse 4

Sehr geehrte Damen und Herren

Das bei der Stadt eingereichte Gesuch zur Vorabklarung hat die Dienststelle Raum und
Wirtschaft (rawi) am 14. Dezember 2020 zur Beurteilung innerhalb der kantonalen Verwal-
tung entgegengenommen. Nach erfolgter Prifung durch die betroffenen kantonalen Fach-
stellen haben wir die Unterlagen der Stadt Sursee retourniert zwecks Abschluss der Vorab-
klarung mit einer Stellungnahme.

Die Ergebnisse der kantonalen Vorabklarung werden lhnen von der Stadt Sursee gleichzeitig
mit der kommunalen Stellungnahme eréffnet.

Als Gesuchstellerin haben Sie fur die Vorabklarung Kosten von insgesamt Fr. 225.00 zu be-
zahlen. Darin sind samtliche Aufwendungen aller kantonalen Vernehmlassungsstellen ent-
halten. Die Rechnungsstellung erfolgt durch die Dienststelle Raum und Wirtschaft in den
nachsten Tagen.

Freundliche Griisse

Schreiben ohne Unterschrift

Marco Oetterli
Fachbearbeiter Baubewilligungen
Tel. direkt 041 228 59 05
marco.oetterli@lu.ch
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